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คำนำ 
 

สอจร. ได้จัดทำรายงาน Thailand National Status Report on Road Safety   
ฉบับแรก  เป็นข้อมูลปี 2554 
ฉบับที่สอง  เป็นข้อมูลปี 2555 
ฉบับที่สาม เป็นข้อมูลปี 2557 
ฉบับที่สี่   เป็นข้อมูลปี 2559 
ฉบับที่ห้า  เป็นข้อมูลปี 2561 
ฉบับที่หก  เป็นข้อมูลปี 2563 
และฉบับนี ้ซึ่งเป็นฉบับที่เจ็ด เก็บรวบรวมข้อมูลของป ี2565 รายงานฉบับน้ีมีข้อมูลที่

เป็นรายละเอียดที่ลึกซึ้ง และมีประโยชน์มากกว่ารายงานฉบับก่อนๆ มาก โดยมีการบูรณาการความ
ร่วมมือของ สอจร. และภาคีแนวร่วมในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ร่วมดำเนินการหลากหลาย 
ได้แก ่

@ องค์การอนามัยโลกประจำประเทศไทย รับผิดชอบในการรวบรวมข้อมูลกรอบและ
แนวทางปฏิบัต ิใน 2nd Decade of Action/ Safe System Approach และ 12 Global 
Targets for Road Safety   
@ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ กรมควบคุมโรค บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถจำกัด 
รับผิดชอบในการรวบรวมข้อมูลสถานการณ์การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  
@ TDRI กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย รับผิดชอบในการรวบรวมข้อมูล ตัวชี้วัดตาม
แผนแม่บทฯฉบับที ่5  
@ สอจร. รับผิดชอบการรวบรวมข้อมูล best practices ทั้ง area based และ issue based 
ของแต่ละจังหวัด  
@ สอจร. รับผิดชอบในการรวบรวม ผลการวิเคราะห์สถานการรณ์การรับมือกับปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัดในมิติต่างๆ (การประเมินตนเองเพื่อลดการบาดเจ็บ และ
การเสียชีวิต จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์)  

 

Status Report for Road Safety ของประเทศไทย ฉบับที่เจ็ด น้ี เป็นผลงานระดับประเทศ
ที่มีความสำคัญที่สุด ฉบับหนึ่ง เนื่องจาก  

@ เป็นกิจกรรมที่ทำกันมาอย่างต่อเนื่อง  
@ ทำให้ได้ทราบถึงการเปลี่ยนแปลงในสถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนน ของทุกจังหวัด  
@ ข ้อม ูลจากรายงานฯ จ ึงเป ็นเคร ื ่องม ือสำคัญในการกำกับติดตามความเข ้มแข็ง 

ประสิทธิภาพ และผลกระทบของการดำเนินงาน 
@ เป็นข้อมูลสำคัญในการนำเสนอผู ้บริหารในจังหวัดให้ใช้ในการตัดสินใจ  ให้นโยบาย 

วางแผน สั่งการ ดำเนินการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ 
@ เป็นข้อมูลอ้างอิงในการระดมสรรพกำลัง และเครือข่ายในพื้นที่ในการร่วมปฏิบัติการเพื่อ

ความปลอดภัยทางถนน 
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@ เป็นข้อมูลที่สะท้อนจุดแข็ง จุดอ่อน ในการบริหารจัดการ เพื่อใช้ในการวางแผนพัฒนาใน
อนาคต  

 
ขอบคุณ คุณหมออนุชา เศรษฐเสถียร และทีมบรรณาธิการ  
ขอบคุณทีมงาน สอจร. ส่วนกลาง หัวหน้าภาค สอจร. ทุกภาค 
ขอบคุณพี่เลี้ยง สอจร. ทุกท่านในทุกจังหวัด  
ขอบคุณ พันธมิตร ภาคีแนวร่วม ภาคีเครือข่าย มากมาย 
ที่ทุ่มเทเวลา แรงกาย แรงใจ แรงสติปัญญา สร้างผลงานชิ้นโบว์แดง อันทรงคุณค่า ที่สำคัญยิ่ง ชิ้นนี้
จนสำเร็จ 
 
 
 
 
 

(นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย) 
ประธานแผนงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตจุราจรระดับจังหวัด 
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คำนิยม 
 

ปัญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  ถือเป็นเรื่องท้าทายสำหรับทุกภาค
ส่วนในประเทศไทย ที่จะเร่งลดยอดการเสียชีวิต ยอดการบาดเจ็บสาหัส และความพิการลงตามแผน
แม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 ที่มุ่งลดความสูญเสียดังกล่าวลงครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ. 2570  

การที่มีรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนสำหรับประเทศไทยอย่างต่อเนื่อง  คือ
เครื่องมือสำคัญที่จะกระตุ้นให้ทุกภาคส่วนต้องเร่งเข้ามาช่วยกัน โดยเฉพาะรายงาน เล่มที่ 7 น้ี ที่กำลัง
จะกระจายให้ทราบสถานการณ์อย่างทั ่วกันทั ้งระบบ ตั ้งแต่ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และจังหวัด 
โดยเฉพาะบทที่ย้ำให้ทุกจังหวัดทราบว่าต้องเร่งออกมาตรการแค่ไหน เพื่อให้ลดยอดการเสียชีวิตลงได้
ทันตามแผนแม่บทต่อไป  

ขอให้กำลังใจทีมงาน เร่งนำรายงานนี้ไปใช้ประโยชน์อย่างเต็มกำลัง 

 

 

 

(นายสุรชัย เลีย้งบุญเลิศชัย) 
                      ประธานคณะกรรมการบรูณาการกู้ชีพฉุกเฉินและความปลอดภัยทางถนน วุฒิสภา 
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คำนิยม 
 

ขอชื่นชมความพากเพียรของทีมงานทำหนังสือรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน
ของประเทศไทย ที่เราเรียกสั้น ๆ ว่า Status Report เพื่อล้อกับหนังสือ Global status report on 
road safety ชื่นชมความสม่ำเสมอของการทำรายงานออกมา จนจำนวนเล่มของไทยขึ้นเล่มที่  7 
ขณะที ่Global status report ที่ออกพร้อมกันเป็นเล่มที่ 5  

ชื่นชมการพัฒนาออกแบบเนื้อหาและรูปแบบการนำเสนอจากเดิมเป็นตารางธรรมดา  มา
จนถึงการระบายสีเทียบความเสี่ยงของจังหวัดต่างๆ และการนำผลการประเมินเสริมพลัง (ประเมิน
ตนเอง) มาสร้างเป็นภาพห้าเหลี่ยมใยแมงมุมที่กางออกไม่เท่ากันในแต่ละด้านของแต่ละจังหวัด  
รวมถึงเทคนิคการวาง QR code ไว้ เพื่อให้สามารถใช้โทรศัพท์มือถือส่องผ่าน Code ดังกล่าว เข้าไป
อ่านรายละเอียดและเรื่องเด่นของแต่ละจังหวัด ซึ่งรายละเอียดดังกล่าวจะมีการ Update อย่าง
สม่ำเสมอด้วย และชื่นชมในกรณีที่เล่ม 7 เป็นความร่วมมือ (Coalition) การเขียนบทต่างๆ จากระดับ
โลก สู่ ระดับภาพรวมและแผนแม่บทของประเทศไทย จากนั้นก็ละเลงภาพระดับภาค และจังหวัด 
พร้อมบทวิเคราะห์เพื่อหวังกระตุ้นให้ผู้รับผิดชอบทุกระดับเป็นกบที่พร้อมกระโดดทันทีที่เห็น Status 
และระดับของความเสี่ยง ในรายงานเล่ม 7 น้ี  ขอให้พากันกระโดดสูงๆ เพื่อเร่งลดยอดตายจาก
อุบัติเหตุบนถนนลงมาเพื่อไล่ตามเป้าหมายของแผนแม่บทฉบับที่  5 ให้ทัน จะเป็นอานิสงส์ยิ่ง ตาม
เจตนารมณ์ของทีมงานที่ทำหนังสือ รายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย เล่ม
ที่ 7 ต่อไป 

 

 

                                                                     (นายแพทย์วีระพันธ์ สุพรรณไชยมาตย)์ 
         ผู้ทรงคุณวุฒ ิสสส. 
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คำนิยม 
ในช่วงทศวรรษความปลอดภัยทางถนนที่ผ่านมาสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของไทยมี

แนวโน้มที่ดีขึ้น โดยเฉพาะในปี 2565 พบผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนจำนวน 17,379 คน ลดลง 
21% จากปี 2554 และเป็นปีที่ประเทศไทยเริ่มมีระบบข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน (ข้อมูล 3 ฐาน) ซึ่งเป็นข้อมูลจาก 3 ฐานสำคัญ คือ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ บริษัท กลาง
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด และข้อมูลใบมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย ในเรื่องการบูร
ณาการข้อมูลนี้ประเทศได้รับการชื่นชมและยกย่องจากองค์การอนามัยโลกว่ามีพัฒนาการและ
ความสำเร็จในการพัฒนาฐานข้อมูลกลางของประเทศ นับเป็นความสำเร็จที่น่าชื่นชมอย่างยิ่งในความ
เพียรพยายาม ซึ่งเป็นผลงานของภาคีเครือข่ายความปลอดภัยทางถนนที่ได้ร่วมกัน 

แผนงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.) เป็นเครือข่ายสำคัญของ
สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) ที่ทำหน้าที่เช่ือมประสานการทำงานในระดับ
จังหวัดและอำเภอ สนับสนุนบูรณาการการทำงานร่วมกับเครือข่ายสหวิชาชีพ บูรณาการข้อมูลใน
ระดับจังหวัด ส่งเสริมการจัดการความปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ร่วมกับหน่วยงาน 5 เสาหลัก 
ทั้งการผลักดันด้านนโยบาย แปลงนโยบายลงสู่การปฏิบัติในระดับพื้นที่ สนับสนุนปรับปรุงโครงสร้าง
สภาพแวดล้อมถนนที่ปลอดภัย ส่งเสริมความปลอดภัยของยานพาหนะและผู้ใช้รถใช้ถนน เสริมสร้าง
กลไกการจัดการความปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่และส่วนกลางให้มีความเข้มแข็ง และมีบทบาท
สำคัญในการขับเคลื่อนนโยบายในระดับประเทศที่สะท้อนมุมมองจากพื้นที่ขึ้นมาสู่ส่วนกลาง  

แม้ว่าในปัจจุบันจำนวนผู้เสียชีวิตทางถนน ยังไม่บรรลุตามเป้าหมายที่ตั้งไว้ได้ทั้งหมด แต่ก็ยัง
มีบางจังหวัดที่พบว่าสถานการณ์ในภาพรวมดีขึ้นตามลำดับ การจัดทำรายงานสถานการณ์ความ
ปลอดภัยทางถนนฉบับนี้ จึงมีประโยชน์อย่างยิ่งที่จะช่วยสื่อสารข้อมูลที่แผนงาน สอจร. ได้รวบรวมใน
รายพื้นที่ เพื่อสะท้อนข้อมูลไปยังหน่วยงานรับผิดชอบที่เกี ่ยวข้อง ในระดับจังหวัดและอำเภอได้
รับทราบ นำไปใช้เป็นฐานข้อมูลในการวิเคราะห์ปัญหา ออกแบบมาตรการแนวทางการแก้ไข 
ตลอดจนกำกับติดตามการดำเนินงานเพื่อจัดการความปลอดภัยทางถนนในพื้นที่  รวมทั้งใช้เป็น
ฐานข้อมูลอ้างอิงในการประเมินความก้าวหน้าของงานต่อไป  

ในนามของสำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) ขอชื่นชมและเป็น
กำลังใจให้กับการทำงานด้วยความวิริยะอุตสาหะของคณะผู้จัดทำตลอดจนคณะทำงานทุกท่าน  และ
ขอร่วมต้ังความหวังว่า สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนฉบับนี้ จะมีส่วนสำคัญที่ช่วยสะท้อนข้อมูล
ที่แหลมคมและขับเคลื่อนให้เกิดการยกระดับความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยให้บรรลุตาม
เป้าหมายที่ตั้งไว้ในอนาคตอันใกล้นี้ 

                                                                    
        ดร.สุปรีดา อดุลยานนท์ 

ผู้จัดการกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

                 รายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย ปี พ.ศ.2565 หรือ 
Thailand National Status Report on Road Safety ฉบับที่ 7 นี้ ได้รับความร่วมมือร่วมใจจาก
หลายฝ่ายมากกว่าฉบับที่ผ่านมาทั้งหมด ขอขอบคุณการรวบรวมข้อมูลทั้งการประเมินเสริมพลัง การ
ร้อยเรียงเรื่องเด่นจากพื้นที่ จังหวัด ของทีมภาค สอจร. ทุกภาค ขอบคุณคณะทำงานจัดทำรายงาน
ฉบับนี้ ซึ่งประกอบด้วยบุคลากรและนักวิชาการจาก WHO Thailand สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนา
ประเทศไทย (TDRI) กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย กรมควบคุมโรค 
กระทรวงสาธารณสุข สำนักงานตำรวจแห่งชาติ สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ 
(สสส.) และแผนงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.) หลายท่านใน
คณะทำงานทุ่มเทตรวจงานที่มาจากภาคและจังหวัดทีละไฟล์ ทีละจังหวัด เพื่อความถูกต้องและการ
นำไปใช้เป็นเอกสารอ้างอิงได้ ขอบคุณหลายท่านที่เข้ามาช่วยเหลือโดยไม่มีตำแหน่งใด ๆ ขอบคุณ
ผู้บริหาร สอจร. และผู้บริหาร สสส. ที่ให้การสนับสนุนและให้กำลังใจ และขอบคุณผู้ใหญ่หลายท่านที่
กรุณาเขียนคำนำ คำนิยม เพื่อให้รายงานฉบับนี้สมบูรณ์ยิ่งขึ้น 

 

                                                                      

 

                                                    (นายแพทย์อนุชา เศรษฐเสถียร) 
      ประธานคณะทำงานจัดทำรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนประเทศไทยปี พ.ศ. 2565 
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บทที่ 1 กรอบและแผนปฏิบัติการทศวรรษแห่งความ
ปลอดภัยทางถนน 2021-2030 Global Plan 
(Decade of Action 2021-2030) 
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อุบัติเหตุทางถนนถือเป็นปัญหาสำคัญระดับโลกที่สร้างความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินของ
ผู้คน ในแต่ละปี ทั่วโลก มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1.3 ล้านราย และยังมีผู้บาดเจ็บ
และทุพพลภาพอีกจำนวนมาก หากไม่มีการแก้ไข คาดว่าในทศวรรษหน้า อุบัติเหตุทางถนนจะทำให้มี
ผู้เสียชีวิตเพิ่มประมาณ 13 ล้านรายและบาดเจ็บเพิ่มอีกประมาณ 500 ล้านราย อุบัติเหตุทางถนนยัง
เป็นสาเหตุของการเสียชีวิตที่สำคัญที่สุดของเด็กและเยาวชนทั่วโลก ซึ่งเป็นกำลังสำคัญในการพัฒนา 
และผู้ได้รับผลกระทบส่วนใหญ่คือกลุ่มเปราะบาง เช่น คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน ผู้ใช้จักรยานยนต์ ซึ่ง
จากข้อมูลเหล่านี้ จะเห็นได้ว่า อุบัติเหตุทางถนนเป็นอุปสรรคสำคัญต่อการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยเฉพาะ
ในประเทศรายได้ต่ำและรายได้ปานกลาง  

รัฐบาลทั่วโลกได้ตระหนักถึงความสำคัญและความเร่งด่วนของปัญหา จึงได้เห็นชอบและ
ร่วมกันกำหนดให้ป ีคศ. 2021-2030 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน ตามข้อมติการประชุม
สมัชชาใหญ่แห่งสหประชาชาติที่ 74/299 โดยมีเป้าหมายที่จะลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บลง
อย่างน้อยร้อยละ 50 ภายในช่วงเวลาดังกล่าว ซึ่งมตินี้เป็นไปตามปฏิญญาสตอกโฮล์ม ของการประชุม
รัฐมนตรีระดับโลกว่าด้วยความปลอดภัยทางถนนครั้งที่  3 ในปี พ.ศ. 2563 ซึ่งรับทราบบทเรียนจาก
การดำเนินงานทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนในทศวรรษแรก ในปี ค.ศ. 2011-2020 
โดยเฉพาะความจำเป็นในการส่งเสริมแนวทางการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนแบบบูรณา
การ เช่น วิถีแห่งระบบที่ปลอดภัย (Safe System Approach) และ วิสัยทัศน์สู ่ความเป็นศูนย์  
(Vision Zero) การแสวงหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยในระยะยาวและมีความ
ยั่งยืน และการสร้างความร่วมมือที่เข้มแข็งในของภาคส่วนต่างๆ ตลอดจนองค์กรที่ไม่ใช่รัฐบาล และ
ภาคประชาสังคม รวมถึงภาคธุรกิจและอุตสาหกรรมซึ่งมีส่วนในการสนับสนุนและมีอิทธิพลต่อการ
พัฒนาด้านสังคมและเศรษฐกิจของประเทศ 

นอกจากนี้ มติการประชุมสมัชชาใหญ่แห่งสหประชาชาติที่  74/299 ยังมีข้อเรียกร้องให้ 
องค์การอนามัยโลก เป็นผู้จัดทำแผนปฏิบัติการทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน 2021-2030 
เพื่อเป็นแนวทางสนับสนุนการดำเนินการ รายละเอียด Global Plan (Decade of Action 2021-
2030) ได้ระบุสิ ่งที ่จำเป็นต้องดำเนินการตามแนวทาง Safe System Approach เพื ่อให้บรรลุ
เป้าหมาย 5 pillars รวมไปถึงเป็นผู้จัดทำกรอบการติดตามการดำเนินงาน ซึ่งมี Global Status 
Report on Road Safety เป็นเครื่องมือสำคัญในการติดตามการดำเนินงานและความก้าวหน้าของ
ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนและเป้าหมายการพัฒนาที่ยั ่งยืนในระดับประเทศและระดับ
นานาชาติ เพื่อช่วยให้ประเทศสมาชิกทราบถึงสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนระดับประเทศ เพื่อ
เป็นข้อมูลให้ประเทศสมาชิกนำไปประเมินช่องว่างด้านความปลอดภัยทางถนน เพื่อการพัฒนาเชิง
นโยบายตามหลักฐานเชิงประจักษ์ รายละเอียดแนวทางการดำเนินงานตามกรอบแนวทาง 5 เสาหลัก 
มีดังน้ี 

1.  Road Safety Management: จ ัดทำแผนปฏ ิบ ัต ิการพห ุภาค ีด ้ าน  Road Safety 
ระดับชาติ ที่ครอบคลุมรอบด้าน และมีเป้าหมายที่กำหนดกรอบเวลา และการเข้าเป็นภาคีตราสาร
กฎหมาย Road Safety ที่สำคัญของ UN.หนึ่งตราสารหรือมากกว่า 
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2.  Safe roads and mobility: มีมาตรฐานโครงสร้างพื้นฐานทางเทคนิคขั้นต่ำ ครอบคลุม
ความปลอดภัยของ VRUs โดยจัดให้มีการประเมินถนนใหม่ให้ได้มาตรฐาน 3 ดาว, ถนนที่มีอยู่แล้ว 
ต้องผ่านมาตรฐานทางเทคนิคสำหรับผู้ใช้ถนนทุกคน ที่คำนึงถึงความปลอดภัยทางถนน 

3.  Safer vehicles: ยานพาหนะที ่ใช้แล้วทุกคันต้องผ่านมาตรฐานความปลอดภัยที ่มี
คุณภาพสูง ออกแบบเพื่อหลีกเลี่ยงการชนและการป้องกันการบาดเจ็บ รวมถึงการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบและการวางแผนการใช้ประโยชน์ที่ดิน ที่มุ่งเน้นการขนส่งแบบใช้/ไม่ใช้เครื่องยนต์ 
มั่นใจในความปลอดภัยและการเข้าถึงการสัญจรอย่างเท่าเทียม ตอบสนองต่อพฤติกรรมการเดินทางที่
หลากหลายของประชากร   

4.  Save road users: กลไกการบังคับใช้กฎหมาย ลดพฤติกรรมเสี่ยงเรื่องการใช้ความเร็ว 
เมาไม่ขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรัย ใช้โทรศัพท์ขณะขับขี่ ความเหนื่อยล้า (เวลาหยุดพัก
รถ) 

5.  Post-crash response: จัดให้มีกลไกกำกับแนวทางดูแลหลังเกิดเหตุให้เร็วที่สุด เพื่อ
บรรลุเป้าหมายระดับชาติ โดยเน้นให้เกิดการลดระยะการช่วยเหลือหลังการเกิดอุบัติเหตุ และการให้
การดูแลฉุกเฉินโดยผู้เชี่ยวชาญ 

ประเทศไทย เป็นประเทศสมาชิกที่ให้ความสำคัญกับปัญหาเนื่องจากวิกฤตความรุนแรงใน
ประเทศจากความสูญเสียพลเมืองจากการใช้รถจักรยานยนต์สูงเป็นอันดับหนึ่งของโลก  นำมาสู่การ
จัดทำแผนทั้ง 3 ระดับที่สอดคล้องกับแนวทางสากลข้างต้น มีรายละเอียดดังนี ้

แผนระดับ 1  ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี พ.ศ.2561 - 2580 ได้กำหนดหมุดหมายที่เกี่ยวข้องกับ
การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 3 หมุดหมาย (1, 2 และ 4)  

แผนระดับ 2  ในส่วนของแผนระดับ 2 น้ี มีกลไกสำคัญ คือ การแปลงยุทธศาสตร์ชาติสู่การ
ปฏิบัต ิและใช้เป็นกรอบในการจัดทำแผนระดับ 3 เพื่อการดำเนินงานของภาคีสนับสนุนเป้าหมายตาม
แผนระดับ 1 แผนระดับสองนี ้ประกอบด้วย 

(1) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที ่12 (61 - 65) ยุทธศ์าสตร์ที ่1 และ 7 
(2) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที ่13 (66 - 70) หมุดหมายที่ 3 และ 8                             

(ถนน/การเดินทาง และยานพาหนะปลอดภัย) 
แผนระดับ 3 เป็นแผนระดับปฏิบัติการที่ยกร่างเป็นราย 1 ปี ราย 5 ปี ซึ่งแผนแม่บทภายใต้

ยุทธศาสตร์ชาติ ที่ปัจจุบันประเทศไทย อยู่ระหว่างปฏิบัติตาม คือ แผนแม่บทฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 – 
2570 ที่มีเป้าหมายเพื่อลดจำนวนผู้เสียชีวิตในผู้ใชร้ถจักรยานยนต ์โดยเฉพาะในกลุ่มเยาวชน 

จากการกำหนดแผนทั้ง 3 ระดับดังกล่าวสะท้อนให้เห็นเจตจำนงค์ของผู้บริหารประเทศที่ให้
ความสำคัญกับการป้องกันและแก้ไขปัญหานี้อย่างมุ่งมั่น  และประเทศไทยยังคงเป็นหนึ่งในไม่กี่
ประเทศทั่วโลกที่มีการจัดทำ National Status Report on Road Safety โดยการสนับสนุนจาก
สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) ผ่านแผนงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุ
จราจรระดับจังหวัด (สอจร.) ตั ้งแต่ปี พ.ศ.2554 จนปัจจุบัน พ.ศ.2566 นับเป็นเล่มที่ 7 โดยมี
เป้าหมายเพื่อเป็นเครื่องมือสร้างการมีส่วนร่วมของคณะทำงานป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทาง
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ถนนระดับจังหวัด นำไปสู่การใช้ข้อมูลสถานการณ์เพื่อสร้างกระแสเชิงรุกดึงผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพื้นที่
ร่วมเป็นคณะทำงานและร่วมรับผิดชอบตามบทบาทหน้าที่และพันธกิจขององค์กร 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

บทสรุป 

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาร้ายแรงที่ส่งผลต่อชีวิตและทรัพย์สินของคนทั่วโลก  ทุกปีมี
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1.3 ล้านคน และคาดว่าจะเพิ่มขึ้นเป็น 13 ล้านคนใน
ทศวรรษหน้า ซึ่งมีผลกระทบสำคัญต่อเด็กและเยาวชน รัฐบาลทั่วโลกได้ร่วมกันกำหนดให้ปี ค.ศ. 
2021-2030 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนเพื่อลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บลงอย่าง
น้อยร้อยละ 50 โดยมีแผนแนวทางการดำเนินงาน 5 ด้านหลัก ประกอบด้วย การบริหารจัดการ
ความปลอดภัยทางถนน การปรับปรุงโครงสร้างถนน คุณภาพยานพาหนะ การป้องกันพฤติกรรม
เสี่ยง และการดูแลหลังเกิดเหตุ ประเทศไทยให้ความสำคัญกับปัญหาความสูญเสียพลเมืองจากการ
ใช้รถจักรยานยนต์สูงเป็นอันดับหนึ่งของโลก จึงได้จัดทำแผน 3 ระดับ เพื่อรองรับการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนที่สอดคล้องกับแนวทางสากล รวมทั้งมีการรายงาน National Status Report on Road 
Safety โดยใช้สถานการณ์ปัญหาร้อน ปัญหาร่วม เป็นเครื่องมือรวมกลุ่มทุกภาคส่วน เพื่อลด
จำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปี พ.ศ. 2570 เหลือ 8,474 คน หรือ 12 คนต่อแสน
ประชากร ตามเป้าหมายผลลัพธ์ของแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  ซึ่ง
จะได้กล่าวรายละเอียดทั้งสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย และแผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน ฉบับที ่5 ในบทต่อไป  
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บทที่ 2 แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที ่5 
(พ.ศ. 2565 – 2570) และการติดตามประเมินผล 
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ถึงแม้ในช่วงทศวรรษแห่งปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (Global Action Plan for the Decade 
of Action for Road Safety 2011-2020) ที่ผ่านมา ประเทศไทยจะดำเนินงานตามแผนปฏิบัติการโลกสำหรับ
ทศวรรษฯ มาอย่างต่อเนื่อง และพยายามมุ่งสู่การบรรลุเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนด้านถนนปลอดภัย  ทั้ง
เป้าหมายที่ 3.6 และ 11.2 โดยการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนในช่วงของแผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนนฉบับที่  4 พ.ศ. 2561-2564 ซึ ่งมีพัฒนาการด้านยุทธศาสตร์ทั ้งในระดับนโยบายและ
ปฏิบัติการมาโดยตลอด โดยความร่วมมือระหว่างหน่วยงานของรัฐ  เอกชน ภาคประชาสังคม ทั ้งใน
ระดับประเทศและระดับภูมิภาค แต่มีข้อสังเกตว่า แม้จะมีความพยายามในการกำหนดมาตรการป้องกันอย่าง
ต่อเนื่องโดยความร่วมมือจากทุกภาคส่วนแต่สถานการณ์ยังอยู่ในระดับรุนแรงค่อนข้างสูง  โดยในปี 2565 มี
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงถึง 17,379 ราย ส่วนใหญ่ของผู้ประสบอุบัติเหตุอยู่ในวัย 15-24 ปี รองลงมา
อยู่ในวัย 25-49 ปี ซึ่งส่วนใหญ่เป็นกำลังหลักของครอบครัวเพราะเป็นวัยที่มีประสิทธิภาพในการทำงานสูงที่สุด 
ก่อให้เกิดความสูญเสียที่กระทบต่อผู้ประสบเหตุโดยตรง และต่อเศรษฐานะของครอบครัว รวมถึงผลกระทบ
ทางเศรษฐกิจทั้งทางตรงและทางอ้อม ได้แก่ ค่ารักษาพยาบาล ค่าช่วยเหลือผู้พิการ ค่าใช้จ่ายทางกฎหมาย 
รวมมูลค่าความสูญเสียทั้งหมด 5 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ.2560 - 2564) พบว่า เฉพาะการเสียชีวิตอยู่ที่ 511,515 
ล้านบาท1  หากคิดต่อรายในเขตกรุงเทพฯ กับต่างจังหวัดนั้นแตกต่างกัน จากการศึกษาที่นำจำนวนผู้เสียชีวิต
มาคูณค่าใช้จ่ายต่อราย มูลค่าผู้เสียชีวิตตกอยู่ที ่11 ล้านบาท ส่วนต่างจังหวัดตกอยู่ที่ 6 ล้านบาท  

สอดคล้องกับข้อมูลงานวิจัย2 ที่พบว่า อุบัติเหตุทางถนนที่มีสาเหตุจากทุกปัจจัยกระจุกตัวค่อนข้างสูง
ในจังหวัดที่มีระดับเศรษฐกิจดี โดยประเด็นความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากรายงานการวิจัยเรื่อง “The High 
Toll of Traffic Injuries : Unacceptable and Preventable” ของธนาคารโลกได้ระบุว่า “หากประเทศ
ไทยสามารถลดอัตราการตายและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบนถนนลงได้ร้อยละ 50 จะเพิ่มรายได้ประชาชาติ
ต่อประชากร (GDP per capita) เมื ่อเทียบจากฐานปี พ.ศ. 2557 ได้ประมาณร้อยละ 22.2 ในอีก 24 ปี
ข้างหน้า ประเทศไทยจึงได้แสดงความมุ่งมั่นในการทบทวนผลการดำเนินงานตามแผนแม่บทฯ ดังกล่าวอย่าง
เป็นระบบ และได้นำข้อค้นพบและข้อเสนอแนะเชิงนโยบายไปใช้ในการพัฒนากลยุทธ์สำหรับแผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนนฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565-2570 และความเชื่อมโยงกับนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับ
สากล รายละเอียด มีดังน้ี 

แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 (แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5) เป็นเครื่องมือสำคัญ
ในกลไกการทำงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ที่กำหนดทิศทางนโยบายด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยในช่วง 5 ปีจากนี้ ให้สามารถบรรลุเป้าหมายของประเทศในการลดความ
สูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน และสอดคล้องกับแนวนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับสากล แผนแม่บทฯ 
ฉบับที่ 5 จัดเป็นแผนระดับที่สาม เทียบเท่าแผนปฏิบัติราชการระดับกระทรวง ซึ่งหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง
สามารถแปลงแผนไปสู่การปฏิบัติได้โดยอ้างอิงกิจกรรมภายใต้แผนแม่บทฯ เพื่อของบประมาณประจำปี ทั้งนี้ 
แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 มีผลบังคับใช้แล้วตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 จึงนับว่าเป็นจุดเริ่มต้นของ
แนวนโยบายความปลอดภัยทางถนนที่โอบรับความท้าทายในปัจจุบันและนำเสนอมิติการพัฒนาในระดับสากล 
สู่บริบทการพัฒนาของประเทศไทย 

 
1 กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
2 ความสัมพันธ์ของการกระจุกตัวของอุบัติการณ์อุบัติเหตุทางถนนตามสาเหตุต่างๆ กับสถานะทางเศรษฐกิจของจังหวัด: การประยุกต์ใช้ดัชนี
การกระจุกตัว, ระพีพงศ์ สุพรรณไชยมาตย์ พ.บ., อดุลย์ บำรุง พ.บ., ประยูร โกวิทย์ พ.บ. 
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“มุ่งสู่การสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทุกคน” เป็นวิสัยทัศน์ที่แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 นำเสนอ
เพื่อฉายภาพการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เชื่อมโยงแนวนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับ
สากล สู่นโยบายระดับประเทศ ระดับภูมิภาค และระดับพื้นที่ โดยแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 มีวิธีการออกแบบที่
ใช้การทบทวนแนวนโยบายและกรณีศึกษาด้านความปลอดภัยทางถนนระดับสากล อันประกอบด้วย  
(1) เป ้าหมายการพัฒนาท ี ่ย ั ่ งย ืน (Sustainable development goals) ขององค ์การสหประชาชาติ  
(2) เป้าหมายโลกในการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน หรือทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความ
ปลอดภัยทางถนนระยะที่ 2 (พ.ศ.2564 - 2573) (3) 12 เป้าหมายโลกสำหรับการดำเนินการด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ขององค์การอนามัยโลก (4) หลักการระบบปลอดภัยหรือ Safe system และ (5) ปัจจัย
ความสำเร็จของประเทศชั้นนำด้านความปลอดภัยทางถนนและประเทศที่มีบริบทใกล้เคียงกับประเทศไทย 
นอกจากนี้ แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ยังครอบคลุมการทบทวนสถานการณ์และรูปแบบการดำเนินงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย และผลการบังคับใช้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561 – 2564 
ที่ผ่านมา เพื่อสกัดบทเรียนการพัฒนา จากกรอบการทบทวนเหล่านี้ ทำให้แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 เป็นผลของ
การสังเคราะห์ประเด็นการพัฒนาด้านความปลอดภัยทางถนนระดับสากล ที่ปรับให้เข้ากับการทำงานใน
ประเทศไทย โดยปรับปรุงข้อจำกัดในอดีตและส่งเสริมความแข็งแกร่งเดิมของกลไกการทำงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของไทยให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 

ด้วยแนวทางการออกแบบดังกล่าว แผนแม่บทฯ ฉบับที ่ 5 จึงมีปณิธานสำคัญ 4 ประการ อัน
ประกอบด้วยการ “ปิดข้อจำกัด” 3 ประการ และ “เสริมแกร่งศักยภาพเดิม” อีก 1 ประการ ดังนี้ 

“ปิดข้อจำกัด” ด้วย 

• การออกแบบให้สามารถดำเนินการได้จริง โดยมียุทธศาสตร์ ตัวชี้วัด และแนวทางการดำเนินงาน
ที่สอดคล้องกับการทำงานของหน่วยงานรับผิดชอบหลักและสนับสนุน อยู่บนฐานของความเป็นไป
ได้ในการดำเนินงานในขอบเขตและระยะเวลาของแผนแม่บทฯ และสามารถลดจำนวนผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนได้จริง  

• กำหนดผู้รับผิดชอบที่ชัดเจน โดยมาตรการภายใต้แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 มีความสอดคล้องกับ
อำนาจหน้าที ่และความรับผิดชอบของหน่วยงานรับผิดชอบหลักและสนับสนุน ทั ้งในระดับ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วนท้องถิ่น 

• มีการติดตามและประเมินผลอย่างต่อเนื่อง โดยกำหนดให้มีการรายงานผลการดำเนินการของ
ตัวชี้วัดในทุกไตรมาส และสามารถปรับปรุงรายละเอียดของตัวชี้วัดและเนื้อหาของมาตรการได้
ในช่วงครึ่งทางการดำเนินงานของแผน เพื่อให้สอดคล้องกับสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทาง
ถนนของประเทศ 

“เสริมแกร่งศักยภาพเดิม” ด้วย 

• การส่งเสริมศักยภาพกลไกการทำงานในระดับพื้นที่ โดยมีการถ่ายทอดการดำเนินงานจากระดับ
ส่วนกลางสู่ส่วนภูมิภาคและท้องถิ่น กำหนดค่าเป้าหมายของตัวชี้วัดที่ชัดเจนถึงระดับจังหวัด 
พร้อมนำเสนอแนวทางแปลงแผนไปสู่การปฏิบัติในระดับภูมิภาคและท้องถิ่น และสนับสนุนการ
พัฒนาศักยภาพของ ศปถ.อำเภอและ ศปถ. องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นผ่านหลากหลายกลยุทธ์  
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แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ยังนำเสนอ “จุดเน้นสำคัญ” (Priority) ซึ่งเป็นประเด็นขับเคลื่อนหลักที่ต้อง
ดำเนินงานอย่างจริงจังและเร่งด่วน ประกอบด้วย (1) การลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสซึ่งเป็นกลุ่ม
ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ (2) การลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสซึ่งเป็นเด็กและเยาวชนอายุ 15 – 24 ปี 
(โดย (1) และ (2) ถือเป็นกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนนที่มีสัดส่วนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดของประเทศ
ไทย) (3) การมุ่งเน้นการจัดการความเร็วตามหลักการ Safe system และ (4) การเพิ่มประสิทธิภาพการ
ติดตามและประเมินผลการดำเนินงานของแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5  

โดยสรุปแล้ว แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ประกอบด้วยการดำเนินงาน 4 ยุทธศาสตร์ และ 17 กลยุทธ์ ที่
สอดคล้องกับวิสัยทัศน์ ปณิธาน และจุดเน้นของแผน คือ 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน ประกอบด้วย 2 กลยุทธ์ คือ  

• ลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และเยาวชน 
• ลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุจากพฤติกรรมการขับขี่และการใช้อุปกรณ์ความปลอดภัยที่ไม่เหมาะสม 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของยานพาหนะ ประกอบด้วย 3 กลยุทธ์ คือ 

• ยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์และอุปกรณ์ส่วนควบ พร้อมกับให้
ความรู้ด้านมาตรฐานรถจักรยานยนต์และการใช้งานอย่างปลอดภัย 

• ส่งเสริมความตระหนักรู้เกี่ยวกับมาตรฐานยานยนต์และการใช้งานที่ถูกต้อง 
• ปรับปรุงมาตรฐานยานยนต์เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ยั่งยืน ประกอบด้วย  4 กลยุทธ์ คือ 

• ลดความเร็วในการสัญจรบนถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์และเยาวชน 
• ลดความเร็วในการสัญจรบนถนนด้วยการใช้เทคโนโลยีและการแก้ไขจุดเสี่ยงในระดับพื้นที ่
• ประเมินและปรับปรุงถนนให้ปลอดภัย และใช้ข้อมูลอุบัติเหตุเชิงพื้นที่เพื่อจัดการจุดเสี่ยงในถนน

ทุกรูปแบบ 
• ส่งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากการใช้พาหนะส่วนบุคคลไปสู่การเดินทางรูปแบบอื่น ๆ 

โดยเฉพาะระบบขนส่งสาธารณะ การเดิน และการใช้จักรยาน 

ยุทธศาสตร์ที ่ 4 พัฒนารากฐานโครงสร้างการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน  ประกอบด้วย  
7 กลยุทธ์ คือ 

• ปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการจัดการความเร็วให้มีประสิทธิภาพมากขึ้นและสอดคล้องกับ
หลักสากล 

• เสริมความแข็งแกร่งของรากฐานการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน 
• ปรับปรุงมาตรฐานถนนเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท 
• ปรับปรุงกฎหมายและกฎระเบียบให้มีความทันสมัยเพื่อลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนนทุก

ประเภท 
• เพิ ่มความครอบคลุมของบริการแพทย์ฉุกเฉินที่มีคุณภาพและลดเวลาการตอบสนองหลังเกิด

อุบัติเหต ุ



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 9 
 
 

• เพิ่มประสิทธิภาพของกระบวนการติดตามและประเมินผลทั้งระบบ 
• ยกระดับกระบวนการมีส่วนร่วมและการกระจายอำนาจของการทำงานด้านความปลอดภัย            

ทางถนนในระดับท้องถิ่น 
 

2.1 ตัวชี้วัด 
นอกจากความสอดคล้องในเชิงนโยบายด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับสากลแล้ว แผนแม่บทฯ 

ฉบับที่ 5 ยังมีการออกแบบตัวชี้วัดด้านความปลอดภัยทางถนนที่สอดรับกับเป้าหมายการทำงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับสากล ทั้งเป้าหมายโลกในการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน หรือทศวรรษ
แห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัยทางถนนระยะที่ 2 (พ.ศ.2564 - 2573) ที่มุ่งเป้าลดจำนวนผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนลงร้อยละ 50 ภายในปี ค.ศ. 2030 และ 12 เป้าหมายโลกสำหรับการดำเนินการด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ขององค์การอนามัยโลก ที่ส่งเสริมการบริหารจัดการและการลดปัจจัยเสี่ยงต่ออุบัติเหตุทาง
ถนน ตามรายละเอียดในรูปที่ 2.1 – 2.2 และตารางที่ 2.1 – 2.2  โดยจะเห็นได้ว่า แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ได้
กำหนดตัวชี้วัดให้สอดคล้องกับตัวชี้วัดของเป้าหมายโลก ทั้งในลักษณะที่สอดคล้องตรงตามแนวคิดของ
เป้าหมายโลกทั้งหมด และในลักษณะที่มีเนื้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดของเป้าหมายโลก เพื่อให้เข้ากับบริบทการ
ทำงานและความพร้อมของฐานข้อมูลที่ใช้ในการติดตามและประเมินผลในประเทศไทย  

อย่างไรก็ตาม ยังมีบางประเด็นที่แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ยังไม่ได้กำหนดตัวชี้วัดที่ครอบคลุมแนวคิด
ระดับสากล เนื่องจากเป็นประเด็นที่ประเทศไทยได้ดำเนินการแล้ว (เช่น ประเด็นที่เกี่ยวข้องกับกรอบกฎหมาย
ด้านความปลอดภัยทางถนน) หรือเป็นประเด็นท้าทายใหม่สำหรับประเทศไทย เช่น ประเด็นเกี่ยวกับมุมมอง
ทางเพศในการวางแผนการขนส่ง ความเหน่ือยล้าในการขับขี่ เทคโนโลยีความปลอดภัยทางถนน อย่างไรก็ตาม 
แม้บางประเด็นของแนวคิดระดับสากลจะไม่ได้ระบุเป็นตัวชี้วัด แต่แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ยังมีแนวทางการ
ดำเนินงานที่เปิดช่องให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้นำไปปรับใช้ได้อย่างยืดหยุ่น เพื่อให้การดำเนินงานสามารถ
บรรลุเป้าหมายการลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนให้ได ้

 

ตารางที่ 2.1: รายละเอียดของความสอดคล้องของตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 กับทศวรรษ
แห่งการดำเนนิการเพื่อความปลอดภัยทางถนนระยะที่ 2 (พ.ศ. 2564 - 2573) 

ทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัย
ทางถนนระยะที่ 2 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

เป้าหมายลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บทางถนน
อย่างน้อยร้อยละ 50 ภายในปี 2573 

สอดคล้องกับตัวชี้วัดผลลัพธ์ขั้นสุดท้าย ภายใต้แผน
แม่บทฯ: ลดจำนวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส
จากอุบัติเหตุทางถนนเป็น 8,474 คน และ 106,376 
คนตามลำดับ ในปี 2570 

ประเด็นที่ต้องดำเนินการ (What to do)  
การขนส่งต ่อเน ื ่องหลายรูปแบบและการวาง
แผนการใช้ประโยชน์ที่ดิน: สร้างการผสมผสานที่
เหมาะสมระหว่างการขนส่งแบบใช้เครื่องยนต์และ
ไม่ใช้เครื่องยนต์เพื่อให้มั่นใจในความปลอดภัยและ

มีเนื ้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล ดังระบุ
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 กลยุทธ์ที่ 4: 
• ศึกษาวิจัยเพื่อให้ได้ข้อมูลเชิงประจักษ์ที่สนับสนุน

การเปล ี ่ยนร ูปแบบการเด ินทางจากการใช้
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ทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัย
ทางถนนระยะที่ 2 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

การเข้าถ ึงการสัญจรอย่างเท่าเทียม ในขณะที่
สามารถตอบสนองต่อพฤติกรรมการเดินทางที่
หลากหลายของประชากร 

รถจักรยานยนต์ไปสู่การใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
และการเดินทางที่ไม่ใช้ยานยนต์มากขึ้น 

• ศึกษาวิจัยเพื่อให้ได้ข้อมูลเชิงประจักษ์ที่สนับสนุน
การเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากการใช้รถยนต์
ส่วนบุคคลไปสู่การใช้ระบบขนส่งสาธารณะและ
การเดินทางที่ไม่ใช้ยานยนต์มากขึ้น 

โครงสร้างพื้นฐานถนนที่ปลอดภัย: ต้องมีมาตรฐาน
โครงสร้างพื้นฐานทางเทคนิคขั้นต่ำ ครอบคลุมถึง
ความปลอดภัยของคนเดินถนน คนใช้จักรยาน ผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ ผู้ใช้ยานพาหนะ ผู้ใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะและผู้ขนส่งสินค้า เพื่อขจัดความเสี่ยงต่อ
ผู ้ใช ้ถนนทุกคนโดยเฉพาะกลุ ่มเปราะบาง การ
ดำเนินการที่แนะนำตามแผน 

มีเนื้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล โดยมีตัวชี้วัด
เกี่ยวกับผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่ครอบคลุมกลุ่ม
ผู้ใช้ที่หลากหลายคือ คนเดินเท้า คนใช้จักรยาน ผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ ผู้ใช้รถยนต์ และผู้ประกอบอาชีพ
ขับรถ 

ความปลอดภัยของยานพาหนะ: ยานพาหนะควร
ได้ร ับการออกแบบเพื ่อหลีกเลี ่ยงการชน (ความ
ปลอดภัยเชิงรุก) หรือการออกแบบเพื่อลดความเสี่ยง
ในการบาดเจ็บสำหรับผู้โดยสารและผู้ใช้ถนนราย
อื่นๆ เมื่อเกิดการชน (ความปลอดภัยเชิงรับ) โดย
มาตรฐานความปลอดภัยขั ้นต่ำควรครอบคลุมทั้ง
ยานพาหนะดั้งเดิม เช่น รถยนต์นั่ง รถตู้ รถบรรทุก 
รถโดยสารประจำทาง และยานพาหนะของท้องถิ่น 
เช่น ตุ๊ก-ตุ๊ก รถสกายแลป และรถจี๊ปนีย์ เป็นต้น 

มีเนื ้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล ดังระบุ
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 2: 
• สัดส่วนผู ้ เส ียชีว ิตและผู ้บาดเจ็บสาหัส จาก

รถจักรยานยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย
ลดลงเป็นร้อยละ...และร้อยละ…. ตามลำดับ ในปี 
2570 (กำหนดค่าเป้าหมายที่ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมี
การเก็บข้อมูล ภายในปี 2567) 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส จาก
รถยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐานความปลอดภัย ลดลงเป็น
ร้อยละ…และร้อยละ… ตามลำดับ ในปี 2570 
(กำหนดค่าเป้าหมายที่ชัดเจนอีกครั้ง เมื่อมีการ
เก็บข้อมูล ภายในปี 2567) 

การใช้ถนนอย่างปลอดภัย: ใช้กลไกทางกฎหมาย 
การบังคับใช้กฎหมายและการศึกษาวิจัยเพื่อจัดการ
กับพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งครอบคลุม
ประเด็นได้แก่ การขับเร็ว เมาแล้วขับ ความเหนื่อย
ล้าของคนขับ การขับโดยขาดสมาธิ การไม่ใช้เข็มขัด
นิรภัย สายรัดนิรภัยสำหรับเด็ก และหมวกนิรภัย 

สอดคล้องกับตัวชี้วัด ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4 
• ระดับคะแนนของดัชนีการประเมินด้านกฎหมาย

ด้านความปลอดภัยทางถนนและการบังคับใช้
จัดทำโดยองค์การอนามัยโลกอยู่ในระดับดีมาก 
(คะแนนเฉลี่ยมากกว่า 8) และมีตัวชี้วัดเกี่ยวกับ
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่ครอบคลุมประเด็น 
การขับรถเร็ว เมาแล้วขับ การไม่ใช้เข็มขัดนิรภัย 
สายรัดนิรภัยสำหรับเด็ก และหมวกนิรภัย 
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การตอบสนองหลังอุบัติเหตุ: กำหนดแนวทางการ
ดูแลผู ้ประสบเหตุที ่เหมาะสม โดยการบูรณาการ 
และการประสานงานควรดำเนินการรวดเร็วที่สุด
หลังจากเกิดการชน ควรมีระบบแจ้งเตือนที่เชื่อมต่อ
กับผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องซึ่งจะสามารถจัดส่งบริการ
ฉุกเฉินที่เหมาะสมได้อย่างรวดเร็ว 

สอดคล้องกับตัวชี้วัดภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4 กลยุทธ์ที่ 
5: 
• มีระบบการแพทย์ฉุกเฉินก่อนถึงโรงพยาบาล

ครอบคลุมทุกตำบล ร้อยละ 91 ในป ีพ.ศ. 2570 
• อัตราการเข้าถึงบริการของผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉิน

วิกฤต (สีแดง) โดยทีมปฏิบัติการแพทย์ฉุกเฉิน
เพิ่มขึ้น เป็นร้อยละ 88 ในปี พ.ศ. 2570 

• ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการ
รักษาพยาบาล (Response Time) ตั้งแต่รับแจ้ง
เหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาที ในระยะ 10 
กิโลเมตร เป็นร้อยละ 80 ในป ีพ.ศ. 2570 

• ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการ
ร ั กษาพยาบาล  ต ั ้ ง แต ่ ร ั บแจ ้ ง เหต ุ จนถึ ง
โ ร งพย าบ าล  ( Mission Time) ใ น ร ะยะ 10 
กิโลเมตรไม่เกิน 60 นาที ร้อยละ 67 ในปี พ.ศ. 
2570 

 
แนวทางในการดำเนินการ (How to do)  
การจัดหาเงินทุน : รัฐบาลระดับประเทศมีความ
รับผิดชอบหลักในการให้ทุนสนับสนุนกิจกรรมความ
ปลอดภัยทางถนน  ผ่านช่องทางต่างๆ เช่น การ
จัดสรรงบประมาณของรัฐบาลกลางและท้องถิ่น 
ค ่ าธรรมเน ียมผ ู ้ ใช ้ถนน การจ ัด เก ็บประกัน
ภาคเอกชน ค่าปรับจราจร และพันธบัตรผลกระทบ
ทางสังคม เป็นต้น อย่างไรก็ตาม ในระยะเริ่มต้นอาจ
ต้องใช้เงินทุนในระยะสั้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งสำหรับ
ประเทศที่มีรายได้ต่ำและปานกลาง 

มีเนื ้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล ดังระบุ
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4: 
• กำหนดสัดส่วนงบประมาณประจำปีสำหรับการ

ดำเนินงานติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยทางถนน 
(Road safety furniture) ในถนนเส้นใหม่อย่าง
ต่ำที ่ร ้อยละ 5 ของงบประมาณประจำปีและ
ส ่ ง เสร ิ มการ ใช ้ งบบ ู รณาการสำหร ั บการ
บำรุงรักษาถนนเส้นเดิมให้ปลอดภัยมากขึ้น 

• มีการติดตามและประเมินผลการใช้งบประมาณ
เพื่อดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน ของ
หน่วยงานที่รับผิดชอบรวมทั้งหน่วยงานให้ทุน 

กรอบกฎหมาย : เสนอให้ประเทศต่างๆ มีกรอบ
กฎหมายที ่สอดคล้องกับกรอบกฎหมายระหว่าง
ประเทศด ้านความปลอดภ ัยทางถนน ได ้แก่  
อนุสัญญาว่าด้วยการจราจรบนถนน พ.ศ. 2511 และ 
พ.ศ. 2492 และข้อตกลงปี พ.ศ. 2540 ว่าด้วยการใช้

มีเนื ้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล ดังระบุ
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 2: 
• ให้การรับรองข้อกำหนดทางเทคนิคยานยนต์ของ

ความตกลงฯ 1958 ที่เกี่ยวกับความปลอดภัย ไม่
น้อยกว่า 20 ข้อ ภายใน 5 ปี 
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เงื่อนไขสำหรับการตรวจสอบทางเทคนิคเป็นระยะ
ของยานพาหนะที่มีล้อ 

• มีประกาศกรมการขนส่งทางบกรับรองข้อกำหนด
ทางเทคนิคยานยนต์ของความตกลงฯ 1958 ที่
เกี่ยวกับความปลอดภัยเพิ่มขึ้น ไม่น้อยกว่า 20 
ข้อกำหนด ภายใน 5 ปี 

• กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์ของชิ ้นส่วนหรือ
อุปกรณ์ยานยนต์ตามข้อกำหนดทางเทคนิคยาน
ยนต์ของความตกลงฯ 1958 ให้สอดคล้องกับ
ประกาศของกรมการขนส่งทางบก ภายใน 5 ปี 

การจ ัดการความเร ็ว : ดำเน ินมาตรการจำกัด
ความเร็วผ่านการออกแบบถนนและวิศวกรรม (เช่น 
การใช้เนินชะลอความเร็ว วงเวียน และขีดจำกัด
ความเร ็วท ี ่ปลอดภัย) การปร ับปร ุงมาตรฐาน
ยานพาหนะ (เทคโนโลยีปรับความเร็วอัจฉริยะ หรือ 
ISA) และการเปลี ่ยนแปลงพฤติกรรม (การออก
กฎหมายและการบังคับใช้) 

มีเนื้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากลโดยพิจารณา
สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่ขับขี่เกิน
กว่าความเร็วที่กำหนด ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 
• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้

ขับขี่รถจักรยานยนต์ (เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่เกิน
กว่าความเร็วที่กำหนดที่ร้อยละ... และร้อยละ…. 
ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่าเป้าหมาย
ที่ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมีการเก็บข้อมูลภายในปี พ.ศ.  
2567) 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัสที่เป็น
เด็กและเยาวชน (เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่เกินกว่า
ความเร็วที ่กำหนดที ่ร ้อยละ...และร้อยละ…. 
ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่าเป้าหมาย
ที่ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมีการเก็บข้อมูลภายในปี พ.ศ. 
2567) 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้
ขับขี่รถยนต์ส่วนบุคคล (เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่
เกินกว่าความเร็วที่กำหนดที่ร้อยละ... และร้อย
ละ…. ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่า
เป้าหมายที่ชัดเจนอีกครั ้งเมื ่อมีการเก็บข้อมูล 
ภายในปี พ.ศ. 2567) 

การพ ัฒนาข ีดความสามารถ : ให ้ความร ู ้ แก่
ผู้ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนนโดยการบูร
ณาการเข้าก ับหลักสูตรวิชาการในหลากหลาย
สาขาวิชา เช่น สาธารณสุข การคมนาคมขนส่ง และ
การวางผังเมือง โดยส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาวิชาชีพ

มีเนื ้อหาใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล ดังระบุ
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4: 
• มีการเพิ่มศักยภาพบุคลากรที่ทำหน้าที่ติดตาม

และประเมินผล (Capacity building) อย่างน้อย 
ไตรมาสละ 1 ครั้ง 
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ทศวรรษแห่งการดำเนินการเพื่อความปลอดภัย
ทางถนนระยะที่ 2 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

เพื่อรับรองผู้ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ที่มีความรอบรู ้
สร้างความมั ่นใจในมุมมองทางเพศในการวาง
แผนการขนส่ง: แนะนำให้ผู้หญิงมีส่วนร่วมในภาค
การขนส ่ งและกระบวนการต ่ า งๆ  ในฐานะ
ผู้ปฏิบัติงานในระบบขนส่ง (วิศวกร นักออกแบบ)  
และจำเป็นต้องมุ่งเน้นการออกแบบและก่อสร้าง
โครงสร้างพื้นฐานที่เกี่ยวกับความแตกต่างทางเพศ 
โดยคำนึงถึงสรีระวิทยาที่แตกต่างระหว่างผู้ชายและ
ผู้หญิง 

ไม่ได้ระบุในแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 

การปร ับใช ้ เทคโนโลยีให ้เข ้าก ับระบบความ
ปลอดภัย: ตระหนักถึงศักยภาพของเทคโนโลยีเกิด
ใหม่ที่สามารถช่วยลดอุบัติเหตุทางถนน ได้แก่ ระบบ
ช่วยเหลือผู้ขับขี่ขั้นสูง การเตือนการเปลี่ยนเลน และ
การเบรกฉุกเฉินอัตโนมัติ เทคโนโลยี GPS ที่สามารถ
ให้คำแนะนำเส้นทางสำหรับการส่งผู้ประสบอุบัติเหตุ
ไปยังสถานพยาบาลที่ใกล้ที่สุด เทคโนโลยีการสื่อสาร
ระหว่างรถกับรถและระหว่างรถกับถนนยังช่วยให้
สามารถสัญจรได้อย่างปลอดภัยและยั่งยืน 

ไม่ได้ระบุตัวชี้วัด แต่ระบุประเด็นด้านเทคโนโลยีใน
ยุทธศาสตร์ที่ 3 ในกลยุทธ์ “ลดความเร็วในการสัญจร
บนถนนด้วยการใช้เทคโนโลยีและการแก้ไขจุดเสี่ยง
ในระดับพ้ืนที่” 

มุ่งเน้นไปที่ประเทศที่มีรายได้ต่ำและปานกลาง : 
ควรมีการแบ่งปันบทเรียนและการสนับสนุนทาง
เทคนิคจากประเทศที่มีรายได้สูง บรรษัทข้ามชาติที่
ดำเนินงานในประเทศที่มีรายได้ต่ำและปานกลาง
ควรจัดให้มีกลไกเพื่อป้องกันการบาดเจ็บทางถนน
ตลอดห่วงโซ่คุณค่า (Value chain) 

ไม่ได้ระบุเป ็นตัวชี ้ว ัด แต่ระบุเป็นแนวทางการ
ดำเนินงานในยุทธศาสตร์ที่ 4: “สร้างความร่วมมือกับ
องค์กรระหว่างประเทศในระยะยาวเพื่อกำหนดทิศ
ทางการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนใน
ประเทศไทยให้สอดคล้องกับกรอบการดำเนินงาน
ของนานาชาต”ิ 

 

ตารางที่ 2.2: รายละเอียดของความสอดคล้องของตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 กับ 12 
เป้าหมายโลกสำหรบัการดำเนนิการด้านความปลอดภัยทางถนน 

12 เป้าหมายโลกสำหรับการ
ดำเนนิการด้านความปลอดภัย

ทางถนน 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

เป้าหมายที ่ 1 ภายในปี พ.ศ. 
2563 มีการจัดทำแผนปฏิบัติ
การพหุภาคีด้านความปลอดภัย
ทางถนนระดับชาติที่ครอบคลุม

สอดคล้องกับตัวชี้วัดประสิทธิภาพของนโยบาย ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4 กล
ยุทธ์ที่ 2:  
• มีแผนปฏิบัติการแบบบูรณาการด้านความปลอดภัยทางถนนที่กำหนด

เป้าหมายเชิงผลลัพธ์ (Result Focus) และกรอบระยะเวลาดำเนินการ
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12 เป้าหมายโลกสำหรับการ
ดำเนนิการด้านความปลอดภัย

ทางถนน 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

รอบด ้านและม ี เป ้าหมายที่
กำหนดกรอบเวลา 

ที่ชัดเจน และบูรณาการการปฏิบัติราชการด้านความปลอดภัยทาง
ถนนร ะด ั บ ก ร ะทร ว ง  ป ร ะกอบด ้ ว ย  ก ร ะท ร ว งคมนาคม 
กระทรวงมหาดไทย กระทรวงศึกษาธิการ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
กรมประชาสัมพันธ์ และกระทรวงสาธารณสุข 

เป้าหมายที ่ 2 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ทุกประเทศเข้าเป็นภาคี
ตราสารกฎหมายเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยทางถนนที่สำคัญของ
สหประชาชาติหนึ่งตราสารหรือ
มากกว่า 

ไม่ได้ระบุในแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 เนื่องจากประเทศไทยบรรลุเป้าหมาย
ข้อนี้เรียบร้อยแล้ว 

เป้าหมายที ่  3 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ถนนสายใหม่ทุกสายต้อง
ผ่านมาตรฐานทางเทคนิคสำหรบั
ผู้ใช้ถนนทุกคนที่คำนึงถึงความ
ปลอดภัยทางถนนหรือผ่านการ
ประเมินระดับ 3 ดาวหรือสูงกว่า 

ตัวชี้วัดมีลักษณะใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล โดยกำหนดเป็นตัวชี้วัด
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 กลยุทธ์ที่ 3: 
• สัดส่วนของกิโลเมตรถนนที ่ได้ประเมิน iRAP 3 ดาว สำหรับกลุ่ม

ผู้ใช้งานทุกกลุ่ม (รถยนต์ รถจักรยานยนต์ ผู้ใช้จักรยาน และคนเดิน
เท้า) 

เป้าหมายที ่ 4 ภายในปี พ.ศ. 
2573 มากกว่าร้อยละ 75 ของ
การเดินทางบนถนนสายที่มีอยู่
แล ้วต ้องผ ่านมาตรฐานทาง
เทคน ิ ค  ท ี ่ ค ำน ึ ง ถ ึ ง ค ว าม
ปลอดภัยทางถนนสำหรับผู้ใช้
ถนนทุกคน 

ตัวชี้วัดมีลักษณะใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล โดยกำหนดเป็นตัวชี้วัด
ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 กลยุทธ์ที่ 3: 
• จัดเก็บข้อมูลตั้งต้น (Baseline data) ที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุทางถนน

และปริมาณการจราจรบนถนนในความรับผิดชอบของหน่วยงาน 
เพื่อให้สามารถทราบถึงจุดเสี่ยง และพื้นที่ถนนที่มีการจราจรคับคั่ง 

• ตรวจประเมินถนนเชิงป้องกัน (Proactive) ตามเกณฑ์ของ iRAP 
สำหรับพื้นที่ที่มีการจราจรหนาแน่นและพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน โดยดำเนินการตรวจประเมินเพื่อให้เห็นสัดส่วนของ
พื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูง กลาง และต่ำ และสามารถกำหนดเป้าหมายใน
การลดสัดส่วนของพื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูงได้ต่อไป 

เป้าหมายที ่ 5 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ย า น พ า ห น ะ ใ ห ม่  
(หมายถึงทั ้งที ่ผลิต ขาย หรือ
นำเข้า) และยานพาหนะที ่ใช้
แล้วทุกคันต้องผ่านมาตรฐาน
ความปลอดภัยที ่มีคุณภาพสูง 
เช่น กฎสหประชาชาติที่สำคัญ
ที่แนะนำข้อบังคับทางเทคนิค
ระด ั บ โลกหร ื อข ้ อกำหนด

สอดคล้องกับตัวชี้วัด ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 2 กลยุทธ์ที่ 3:  
• ให้การรับรองข้อกำหนดทางเทคนิคยานยนต์ของความตกลงฯ 1958 

ที่เกี่ยวกับความปลอดภัย ไม่น้อยกว่า 20 ข้อ ภายใน 5 ปี 
• มีประกาศกรมการขนส่งทางบกรับรองข้อกำหนดทางเทคนิคยานยนต์

ของความตกลงฯ 1958 ที่เกี่ยวกับความปลอดภัยเพิ่มขึ้น ไม่น้อยกว่า 
20 ข้อกำหนด ภายใน 5 ปี 
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12 เป้าหมายโลกสำหรับการ
ดำเนนิการด้านความปลอดภัย

ทางถนน 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

ระดับชาติอ ื ่นๆ ที ่ได ้ร ับการ
ยอมรับหรือเทียบเท่า 

• กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์ของชิ้นส่วนหรืออุปกรณ์ยานยนต์ตาม
ข้อกำหนดทางเทคนิคยานยนต์ของความตกลงฯ 1958 ให้สอดคล้อง
กับประกาศของกรมการขนส่งทางบก ภายใน 5 ปี 

เป้าหมายที ่ 6 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ล ด ส ั ด ส ่ ว น ข อ ง
ยานพาหนะที ่ข ับข ี ่ เก ินการ
จำก ัดความเร ็วท ี ่กำหนดลง
ครึ ่งหนึ ่งและลดการบาดเจ็บ
และเสียชีวิตที่เกี่ยวกับการขับขี่
ด้วยความเร็วลง 

ตัวชี้วัดมีลักษณะใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล โดยพิจารณาสัดส่วนของ
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่ขับขี่เกินกว่าความเร็วที่กำหนด ภายใต้
ยุทธศาสตร์ที่ 3  
• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

(เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่เกินกว่าความเร็วที่กำหนดที่ร้อยละ... และร้อย
ละ…. ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่าเป้าหมายที่ชัดเจนอีก
ครั้งเมื่อมีการเก็บข้อมูล ภายในปี พ.ศ. 2567) 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน 
(เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่เกินกว่าความเร็วที่กำหนดที่ร้อยละ...และร้อย
ละ…. ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่าเป้าหมายที่ชัดเจนอีก
ครั้งเมื่อมีการเก็บข้อมูล ภายในปี พ.ศ. 2567) 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ขับขี่รถยนต์ส่วน
บุคคล (เฉพาะคนขับ) ซึ่งขับขี่เกินกว่าความเร็วที่กำหนดที่ร้อยละ... 
และร้อยละ…. ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่าเป้าหมายที่
ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมีการเก็บข้อมูล ภายในปี พ.ศ. 2567) 

เป้าหมายที ่ 7 ภายในปี พ.ศ. 
2573 เพิ ่มสัดส่วนของผู ้ข ับขี่
รถจักรยานยนต์ที ่สวมหมวก
น ิรภ ัยท ี ่ ได ้มาตรฐานอย ่ าง
ถูกต้องให้ใกล้เคียงร้อยละ 100 

ตัวชี้วัดมีลักษณะใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล โดยพิจารณาสัดส่วนของ
ผู ้ เส ียช ีว ิตและบาดเจ ็บสาหัสจากการไม่สวมหมวกนิรภัย ภายใต้
ยุทธศาสตร์ที่ 1 กลยุทธ์ที่ 1: 
• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 

ซึ ่งไม่ใส่หมวกนิรภัยลดลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงปี พ.ศ. 
2570 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน ซึ่งไม่
ใส่หมวกนิรภัยลดลงโดยเฉลี่ยร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงป ีพ.ศ. 2570 

เป้าหมายที ่ 8 ภายในปี พ.ศ. 
2573 เพิ ่มสัดส่วนของผู ้ข ับขี่
และผู้โดยสารรถยนต์ที ่ใช้เข็ม
ขัดนิรภัยหรือใช้ระบบอุปกรณ์
รัดตรึงนิรภัยสำหรับเด็กที ่ได้
มาตรฐานให้ใกล้เคียงร้อยละ 
100 

ตัวชี้วัดมีลักษณะใกล้เคียงกับแนวคิดระดับสากล โดยพิจารณาสัดส่วนของ
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากการไม่ใช้เข็มขัดนิรภัยหรือระบบอุปกรณ์
รัดตรึงนิรภัยสำหรับเด็ก ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1 กลยุทธ์ที่ 2:  
• สัดส่วนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส  ที่ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ลดลงเฉลี่ย

ร้อยละ 10 จนถึงปี พ.ศ. 2570 
• สัดส่วนผู้เสียชีวิต ผู ้บาดเจ็บสาหัส ของเด็กจากอุบัติเหตุทางถนน

เนื่องจากไม่ใช้เบาะนั่งนิรภัยเด็กที่ร้อยละ....และร้อยละ… ตามลำดับ 
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12 เป้าหมายโลกสำหรับการ
ดำเนนิการด้านความปลอดภัย

ทางถนน 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

ในปี พ.ศ. 2570 (กำหนดค่าเป้าหมายที่ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมีการเก็บ
ข้อมูล ภายในปี พ.ศ. 2567) 

เป้าหมายที ่ 9 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ลดจำนวนการบาดเจ็บ
และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน เน ื ่ อ ง จ ากผ ู ้ ข ั บ ข ี ่ ดื่ ม
แอลกอฮอล์ลงครึ ่งหนึ ่งและ/
หรือลดจำนวนการบาดเจ็บและ
เสียชีวิตที่เกี่ยวกับการใช้วัตถุที่
ออกฤทธ์ิต่อจิตประสาทอ่ืนลง 

สอดคล้องกับตัวชี้วัด ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1 กลยุทธ์ที่ 1:  
• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

(เฉพาะคนขับ) ซึ่งมีปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดลดลงโดยเฉลี่ย
ร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงป ีพ.ศ. 2570 

• สัดส่วนของผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บสาหัส ที่เป็นเด็กและเยาวชน 
(เฉพาะคนขับ) ซึ่งมีปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดลดลงโดยเฉลี่ย
ร้อยละ 10 ต่อปี จนถึงปี พ.ศ. 2570 

• สอดคล้องกับตัวชี้วัดประสิทธิผลของมาตรการด้านความปลอดภัยทาง
ถนน ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1 กลยุทธ์ที่ 2:  

• สัดส่วนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ที่มีปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแส
เลือด (เฉพาะคนขับ) ลดลงเฉลี่ยร้อยละ 10 จนถึงปี พ.ศ. 2570 

• สัดส่วนผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บสาหัส ของผู้ขับขี่ใช้วัตถุออกฤทธิ์ต่อจิต
และประสาทอื่น (เฉพาะคนขับ) ที่ร้อยละ 0 ในป ีพ.ศ. 2570 

เป้าหมายที่ 10 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ทุกประเทศมีกฎหมาย
ระดับประเทศชาติที่จำกัดหรือ
ห้ามการใช้โทรศัพท์เคลื ่อนที่
ขณะขับขี ่

เนื่องจากประเทศไทย มีกฎหมายที่จำกัดหรือห้ามการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่
ขณะขับขี่แล้ว จึงมีการกำหนดตัวชี้วัดที่มีลักษณะใกล้เคียงกับแนวคิด
ระดับสากล โดยพิจารณาสัดส่วนของผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากการ
ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1 กลยุทธ์ที่ 2:  
• สัดส่วนผู้เสียชีวิต ผู ้บาดเจ็บสาหัส  ที ่ ่ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ 

(เฉพาะคนขับ) ที่ร้อยละ 0 ในปี พ.ศ. 2570 
เป้าหมายที ่ 11 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ทุกประเทศออกข้อบังคับ
กำหนดเวลาและระยะเวลาหยุด
พักสำหรับผู้ประกอบอาชีพขับ
รถและ/หร ื อ เข ้ า เป ็ นภาคี
ข ้อบ ังค ับระหว ่างประเทศ/
ภูมิภาคในด้านนี้ 

เนื่องจากประเทศไทยมีข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับระยะเวลาหยุดพักสำหรับผู้
ประกอบอาชีพขับรถแล้ว จึงมีการกำหนดตัวชี้วัดที่มีลักษณะใกล้เคียงกับ
แนวคิดระดับสากล โดยพิจารณา : จำนวนผู ้เสียชีวิตและบาดเจ็บที่
เกี่ยวข้องกับผู้ประกอบอาชีพขับรถ ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 1:  
• จำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บที่เกี่ยวข้องกับผู้ประกอบอาชีพขับรถ 

(คนขับและผู้โดยสาร) ที่ 54 และ 205 คน ตามลำดับ ในปี พ.ศ. 2570  

เป้าหมายที่ 12 ภายในปี พ.ศ. 
2573 ทุกประเทศจัดทำและ
บรรลุเป้าหมายระดับประเทศ
ชาติเพื่อลดระยะเวลาระหว่าง
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนและ

สอดคล้องกับตัวชี้วัด ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 4 กลยุทธ์ที่ 5: 
• มีระบบการแพทย์ฉุกเฉินก่อนถึงโรงพยาบาลครอบคลุมทุกตำบล ร้อย

ละ 91 ในปี พ.ศ. 2570 
• อัตราการเข้าถึงบริการของผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) โดย

ทีมปฏิบัติการแพทย์ฉุกเฉินเพิ่มขึ้น เป็นร้อยละ 88 ในปี พ.ศ. 2570 
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12 เป้าหมายโลกสำหรับการ
ดำเนนิการด้านความปลอดภัย

ทางถนน 

ตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2565 - 2570 

การให ้การด ูแลฉ ุกเฉ ินโดย
ผู้เชี่ยวชาญครั้งแรก 

• ผู ้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล 
(Response Time) ตั้งแต่รับแจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาที ใน
ระยะ 10 กิโลเมตร เป็นร้อยละ 80 ในปี พ.ศ. 2570 

• ผู้บาดเจ็บ RTI ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล ตั้งแต่
รับแจ้งเหตุจนถึงโรงพยาบาล (Mission Time) ในระยะ10 กิโลเมตร
ไม่เกิน 60 นาที ร้อยละ 67 ในปี พ.ศ. 2570 

 

จะเห็นได้ว่า แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 มีการกำหนดตัวชี้วัดที่ค่อนข้างสอดคล้องกับแนวนโยบายด้าน
ความปลอดภัยทางถนนในระดับสากล โดยหนึ่งในตัวชี้วัดที่สำคัญที่สุดคือ การลดจำนวนผู้เสียชีวิต และ
บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้ได้อย่างน้อยร้อยละ 50 ภายในปี พ.ศ. 2573 ซึ่งแผนแม่บทฯ 
ฉบับที่ 5 ได้เพิ่มความท้าทายด้วยการกำหนดให้ต้องบรรลุค่าเป้าหมายดังกล่าวภายในปี พ.ศ. 2570 ดังนั้น 
เพื่อให้เกิดผลสัมฤทธิ์ในการบรรลุค่าเป้าหมายดังกล่าว จึงควรกลับมาพิจารณาที่การดำเนินงานให้บรรลุตัวชี้วัด
ที่เกี่ยวข้องกับ “จุดเน้นสำคัญ” ของแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ทั้งนี้ อุบัติเหตุของผู้ใช้รถจักรยานยนต์นั้นเป็น
ประเด็นปัญหาสำคัญของประเทศไทย โดยผู้ใช้รถจักรยานยนต์ จัดเป็นกลุ่มผู้ใช้เปราะบาง ตามแนวคิดความ
ปลอดภัยทางถนนระดับสากล ซึ่งจำเป็นต้องได้รับการขจัดความเสี่ยงด้วยมาตรการต่าง ๆ เช่น การบังคับใช้
กฎหมาย การออกแบบโครงสร้างพ้ืนฐานที่ปลอดภัย การส่งเสริมความปลอดภัยของยานพาหนะ การให้ความรู้ 
ในรายงานฉบับนี้ จึงได้คัดเลือกตัวชี้วัดของแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ที่เกี่ยวข้องกับผู้เสียชีวิตในภาพรวม และผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ มาดำเนินการติดตามผลการดำเนินงาน เพื่อวิเคราะห์ลักษณะของสถานการณ์และระบุแนว
ทางการขับเคลื่อนนโยบายที่เกี่ยวข้อง ดังนี้3 

1. จำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (ภาพรวมประเทศ และจังหวัด) 

2. จำนวนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ (ภาพรวมประเทศ และจังหวัด) 

3. สัดส่วนของผู้เสียชีวิต ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ดื่มแล้วขับขี่ 

4. สัดส่วนของผู้เสียชีวิต ที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัย (ภาพรวมประเทศ และ
จังหวัด) 

5. สัดส่วนของผู้เสียชีวิต ที่เป็นเด็กและเยาวชน ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัย (ภาพรวมประเทศ และจังหวัด) 

 
3 ตรงกับตัวชี้วัดตามแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 คือ 
1. จำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  
2. จำนวนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์  
3. สัดส่วนของผู้เสียชีวิต ที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ (เฉพาะคนขับ) ซึ่งมีปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือด 
4. สัดส่วนของผู้เสียชีวิต ที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัย 
5. สัดส่วนของผู้เสียชีวิต ที่เป็นเด็กและเยาวชน ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัย 
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2.2 ภาพรวมการติดตามตัวชี้วัดภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565-2570 
2.2.1 การติดตามการลดจำนวนผู้เสียชีวิต 

ภายใต้แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565-2570 ฉบับที่ 5 ได้กำหนดว่า ประเทศไทยจะต้อง
มีจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไม่เกิน 8,474 คน หรือ 12 คนต่อแสนประชากร ภายในปี พ.ศ. 2570 
ซึ่งเป็นเป้าหมายที่หน่วยงานต่างๆ ต้องมีการดำเนินงานให้บรรลุเป้าหมายตามที่กำหนด รายละเอียดเป้าหมาย
ตัวชี้วัดการลดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรและการลดจำนวนผู้เสียชีวิตในระดับประเทศแสดงดังตารางที่ 
2.3  

ตารางที่ 2.3: เป้าหมายตัวชีว้ัดการลดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรและจำนวนผู้เสียชีวิต 

ปีปฏิทิน อัตราผู้เสียชีวติต่อแสนประชากร จำนวนผู้เสียชวีิต (คน) 
2563 27.20 17,831 
2564 25.03 16,494 
2565 22.86 15,158 
2566 20.69 13,821 
2567 18.51 12,484 
2568 16.34 11,148 
2569 14.17 9,811 
2570 12.00 8,474 

ที่มา: แผนแมบ่ทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565-2570 

นอกจากการกำหนดเป้าหมายในระดับประเทศแล้ว เพื่อสะท้อนถึงกลไกการทำงานในระดับพื้นที่ 
แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ได้ถ่ายทอดการดำเนินงานจากระดับส่วนกลางสู่ส่วนภูมิภาคและท้องถิ่น โดยกำหนดค่า
เป้าหมายของตัวชี้วัดที่ชัดเจนถึงระดับจังหวัด ซึ่งแต่ละจังหวัดจะมีเป้าหมายตัวชี้วัดการลดจำนวนผู้เสียชีวิตที่
แตกต่างกันตามระดับความรุนแรงของสถานการณ์อุบัติเหตุบนท้องถนนเมื่อวัดจากอัต ราผู้เสียชีวิตต่อแสน
ประชากร แสดงดังรูปที่ 2.1 โดยจังหวัดที่อัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรมาก จำเป็นต้องลดอัตราผู้เสียชีวิต
ต่อแสนประชากรในอัตราที่มากกว่าจังหวัดที่มีอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรน้อย ซึ่งเป้าหมายตัวชี้วัดการ
ลดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรได้ถูกถ่ายทอดเป็นสู่เป้าหมายตัวชี้วัดการลดจำนวนผู้เสียชีวิตของแต่ละ
จังหวัด เพื่อให้ในภาพรวมปี พ.ศ. 2570 ประเทศไทยมีจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไม่เกิน 8,474 
คน หรือ 12 คนต่อแสนประชากร  
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รูปที ่2.1: เป้าหมายตัวชีว้ัดการลดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรในระดบัจังหวดั 

 

ผลการติดตามการลดจำนวนผู้เสียชีวิตในปี พ.ศ. 2564 และ 2565 

การติดตามตัวชี ้วัดจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี พ.ศ. 2565 พบว่า สถานการณ์
อุบัติเหตุบนท้องถนนของประเทศไทยรุนแรงขึ้น จำนวนผู้เสียชีวิตในปี  พ.ศ. 2565 อยู่ที่ 17,379 คน เพิ่มขึ้น
จากปี พ.ศ. 2564 ถึงร้อยละ 2.48 และยังไม่สามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตได้ โดยมีจำนวน
ผู้เสียชีวิตมากกว่าค่าเป้าหมายถึงร้อยละ 14.56  

สำหรับอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากร ในปี พ.ศ. 2565 มีค่าเท่ากับ 26.65 คนต่อแสนประชากร ซึ่ง
มากกว่าค่าเป้าหมายที่ระบุว่า ประเทศไทยจะต้องลดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรให้เหลือ 22.86 คนต่อ
แสนประชากรให้ได้ภายในปี พ.ศ. 2565 

เมื ่อพิจารณาผลการดำเนินงานการลดจำนวนผู ้เสียชีวิตเพื ่อบรรลุเป้าหมายตัวชี ้วัดผู ้เสียชีวิต  
ในระดับจังหวัด พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 มีจังหวัดที่บรรลุเป้าหมายเพียง 7 จังหวัดเท่านั้น หรือคิดเป็นเพียงร้อย
ละ 9.09 ของทั้งประเทศ และมีจังหวัดที่แม้จะยังไม่บรรลุเป้าหมายในปัจจุบัน แต่ใกล้เคียงต่อการบรรลุ
เป้าหมายโดยมีจำนวนผู้เสียชีวิตมากกว่าค่าเป้าหมายไม่เกินร้อยละ 5 จำนวน 12 จังหวัด ซึ่งจั งหวัดในกลุ่มนี้
ต้องเพิ่มความพยายามเพื่อให้บรรลุเป้าหมายในปีถัดไป  
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รูปที ่2.2: ผลการติดตามตัวชี้วัดจำนวนผูเ้สียชีวิตระดับจังหวัด ปี พ.ศ. 2565 

ที่มา: แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2565-2570 (2565) และฐานข้อมูลเฝ้าระวังการบาดเจ็บแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข (2565)  

ในการติดตามผลการดำเนินงานระดับภาค พบว่า ภาคใต้และภาคตะวันออก เป็นภาคที่มีจังหวัดบรรลุ
เป้าหมายมากที ่สุด โดยมีจังหวัดที ่บรรลุเป้าหมาย 2 จังหวัด ตามด้วยภาคเหนือ ภาคกลาง และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ ที่มีจังหวัดบรรลุเป้าหมาย 1 จังหวัด ในขณะที่ภาคตะวันตก ไม่มีจังหวัดที่บรรลุเป้าหมาย
เลย สำหรับรายช่ือจังหวัดที่บรรลุเป้าหมายและใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย จำแนกตามภาค ประกอบด้วย 

• ภาคใต้: มีจังหวัดที ่บรรลุค่าเป้าหมาย 2 จังหวัด คือ จังหวัดนราธิวาสและจังหวัดสงขลา  
และมีจังหวัดที ่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย  3 จังหวัด คือ จังหวัดยะลา จังหวัดภูเก็ต  
และจังหวัดปัตตาน ี

• ภาคตะวันออก: มีจังหวัดที่บรรลุค่าเป้าหมาย 2 จังหวัด คือ จังหวัดนครนายกและจังหวัดตราด 
และมีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดปราจีนบุรี 

• ภาคเหนือ: มีจังหวัดบรรลุค่าเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดพิษณุโลก และมีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อ
การบรรลุเป้าหมาย 2 จังหวัด คือ จังหวัดสุโขทัย จังหวัดอุตรดิตถ ์

• ภาคกลาง: มีจังหวัดที่บรรลุค่าเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดชัยนาท และมีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อ
การบรรลุเป้าหมาย 2 จังหวัด คือ จังหวัดลพบุรี จังหวัดปทุมธานี 
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• ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ: มีจังหวัดบรรลุค่าเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดอุบลราชธานี และมี
จังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดนครพนม 

• ภาคตะวันตก: มีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย 3 จังหวัด คือ จังหวัดสมุทรสาคร จังหวัด
กาญจนบุรี และ จังหวัดสมุทรสงคราม 

โดยจังหวัดที่มีผลการดำเนินงานดีที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ จังหวัดนครนายก จังหวัดนราธิวาส และ
จังหวัดตราด ซึ่งมีจำนวนผู้เสียชีวิตน้อยกว่าค่าเป้าหมายร้อยละ 24.27 ร้อยละ 8.20 และร้อยละ 4.11 
ตามลำดับ ซึ่งทั้ง 3 จังหวัดเป็นจังหวัดที่มีความโดดเด่นในการลดจำนวนผู้เสียชีวิตกลุ่มเสี่ยงสำคัญให้เป็นไป
ตามเป้าหมายได้ คือ กลุ่มเสี่ยงผู้ใช้จักรยานยนต์ ซึ่งผู้ใช้จักรยานยนต์เป็นกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนนที่เสียชีวิตมากที่สุด
ในประเทศไทย 

2.2.2 การติดตามการลดจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตทุางถนน กรณีผู้ใช้จักรยานยนต ์
สถานการณ์ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนน กรณีผู้ใช้จักรยานยนต์ของประเทศไทย ยังคงน่าเป็น

ห่วงอย่างมาก ในปี พ.ศ. 2565 ผู้ใช้จักรยานยนต์มีจำนวนผู้เสียชีวิตอยู่ที่ 13 ,886 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 
79.90 ของจำนวนผู้เสียชีวิตทั้งหมด ในขณะที่แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ได้กำหนดว่า ในปี พ.ศ. 2565 ประเทศ
ไทยจะต้องลดจำนวนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้จักรยานยนต์ให้เหลือ 11,304 คน ประเทศไทยจึงยังไม่สามารถบรรลุ
เป้าหมายได้และมีจำนวนผู้เสียชีวิตจริงมากกว่าค่าเป้าหมายถึงร้อยละ 22.84 

เมื่อพิจารณาในระดับจังหวัด พบว่า สถานการณ์ผู้เสียชีวิตที่ใช้จักรยานยนต์ มีความรุนแรงมาก โดยมี
จังหวัดที่บรรลุเป้าหมายเพียง 6 จังหวัด และมีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมายเพียง 5 จังหวัดเท่านั้น  
ซึ่งจังหวัดส่วนใหญ่ที่บรรลุเป้าหมายมักเป็นจังหวัดที่สามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตใน
ภาพรวม สะท้อนว่า กลุ่มผู้ใช้จักรยานยนต์มีความสำคัญอย่างยิ่งต่อการบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต 
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รูปที ่2.3: ผลการติดตามตัวชี้วัดจำนวนผูเ้สียชีวิตที่ใช้จักรยานยนต์ระดับจังหวดั ปี พ.ศ. 2565 

ที่มา: แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2565-2570 (2565) และระบบบูรณาการข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) 

ทั้งนี้ ภาคที่มีจังหวัดบรรลุเป้าหมายมากที่สุด คือ ภาคตะวันออก ที่มีจังหวัดบรรลุเป้าหมาย 3 จังหวัด 
ตามด้วยภาคใต้ 2 จังหวัด และภาคเหนือ 1 จังหวัด อย่างไรก็ตาม ภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และ
ภาคตะวันตก ไม่มีจังหวัดที่บรรลุเป้าหมายแต่มีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย รายชื่อจังหวัดที่บรรลุ
เป้าหมาย จำแนกตามภูมิภาค ประกอบด้วย 

• ภาคตะวันออก: มีจังหวัดที่บรรลุค่าเป้าหมาย 3 จังหวัด คือ จังหวัดนครนายก จังหวัดตราด  
และจังหวัดปราจีนบุรี  

• ภาคใต้: มีจังหวัดที่บรรลุค่าเป้าหมาย 2 จังหวัด คือ จังหวัดนราธิวาสและจังหวัดปัตตาน ี 
• ภาคเหนือ: มีจังหวัดบรรลุค่าเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดพิษณุโลก 
• ภาคกลาง: มีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย 3 จังหวัด คือ จังหวัดสระบุรี จังหวัด

ปทุมธานี และจังหวัดลพบุร ี
• ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ: มีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย  1 จังหวัด คือ จังหวัด

อุบลราชธาน ี
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• ภาคตะวันตก: มีจังหวัดที่ใกล้เคียงต่อการบรรลุเป้าหมาย 1 จังหวัด คือ จังหวัดสมุทรสาคร 

สำหรับจังหวัดที่มีผลการดำเนินงานดีที่สุดได้แก่ จังหวัดนครนายก จังหวัดนราธิวาส และจังหวัดตราด 
ซึ่งมีจำนวนผู้เสียชีวิตน้อยกว่าค่าเป้าหมายร้อยละ 25.97 ร้อยละ 16.09 และร้อยละ 13.79 ตามลำดับ ซึ่งทั้ง 
3 จังหวัด เป็นจังหวัดกลุ่มเดิมที่มีผลการดำเนินงานการลดจำนวนผู้เสียชีวิตในภาพรวมดีที่สุดของปี พ.ศ. 2565 
สะท้อนว่า การลดจำนวนผู้เสียชีวิตซึ่งเป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้ จะส่งผลต่อการบรรลุค่าเป้าหมายการลด
จำนวนผู้เสียชีวิตในภาพรวมได้เช่นกัน 

2.2.3 การติดตามการลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้จักรยานยนต ์
นอกจากการติดตามสถานการณ์จำนวนผู้เสียชีวิต ประเทศไทยยังจำเป็นต้องให้ความสำคัญกับการ

ติดตามสถานการณ์พฤติกรรมเสี่ยงในการใช้รถใช้ถนนที่สำคัญด้วย ซึ่งสะท้อนผ่านการติดตามตัวชี้วัดด้าน
พฤติกรรมเสี่ยงที่เกี่ยวข้อง 3 ข้อ คือ (1) การลดสัดส่วนผู้ชีวิตที่เป็นผู้ใช้จักรยานยนต์ที่ดื่มแล้วขับขี่ (2) การลด
สัดส่วนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้จักรยานยนต์ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัย และ (3) การลดสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่เป็นเยาวชน
ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัย 

 
รูปที่ 2.4: ผลการติดตามตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมเสีย่ง ภาพรวมประเทศ 

ที่มา: แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2565-2570 (2565) และระบบบูรณาการข้อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) 

เห็นได้ว่า ประเทศไทยไม่สามารถบรรลุเป้าหมายตัวชี้วัดในการลดพฤติกรรมเสี่ยงที่เกี่ยวข้องกับผู้ใช้
จักรยานยนต์ได้เลย โดยตัวชี้วัดการลดสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้จักรยานยนต์ซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัยเป็น
ตัวชี้วัดที่มีผลการดำเนินงานแย่ที่สุด มีสัดส่วนผู้เสียชีวิตมากกว่าค่าเป้าหมายถึงร้อยละ 12.58 ตามด้วยตัวชี้วัด
การลดสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่เป็นเด็กและเยาวชนซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัยมีสัดส่วนผู้เสียชีวิตมากกว่าค่าเป้าหมาย
ร้อยละ 12.12 และ ตัวชี้วัดการลดสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้จักรยานยนต์ที่ดื่มแล้วขับขี่ มีสัดส่วนผู้ เสียชีวิต
มากกว่าค่าเป้าหมายร้อยละ 2.16 ซึ่งเป็นตัวชี้วัดที่ถือว่ามีผลการดำเนินงานดีที่สุดในกลุ่มตัวชี้วัดที่กล่าวมาก
ข้างต้น  

จากการติดตามผลข้างต้นสะท้อนว่า พฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้จักรยานยนต์ยังคงมีความน่าเป็นห่วง
ค่อนข้างมาก โดยเฉพาะการไม่สวมหมวกนิรภัยที่แม้ว่าจะมีพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 
122 ได้มีการระบุไว้ว่า ผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถจักรยานยนต์จะต้องสวมหมวกนิรภัย และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
จะร่วมกันรณรงค์การสวมหมวกนิรภัย 100% มาอย่างต่อเนื่อง แต่ประเทศไทยยังคงมีสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่ไม่
สวมหมวกนิรภัยมากกว่าค่าเป้าหมายกว่าร้อยละ 10  หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจึงควรเร่งหารือถึงประสิทธิผลของ
มาตรการดำเนินการอยู่ในปัจจุบัน  

สำหรับผลการดำเนินงานเพื่อลดพฤติกรรมเสี่ยงในระดับจังหวัด แสดงดังตารางที่ 2.4 และรูปที่ 2.7 
พบแนวโน้มในลักษณะเดียวกับภาพรวมประเทศ คือ จังหวัดส่วนใหญ่ยังไม่สามารถบรรลุเป้าหมายได้ โดย

13.9

77.1 79.2

14.2

86.8 88.8

0

50

100

สดั
ส่ว

นผ
ูเ้สี
ยชี

วิต
ที่มี

พฤ
ติก

รร
มเ
สี่ย

ง (
ร้อ

ยล
ะ)

เป้าหมาย



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 24 
 
 

ตัวชี้วัดที่มีผลการดำเนินงานแย่ที่สุด คือ ตัวชี้วัดการลดสัดส่วนผู้เสียชีวิตซึ่งไม่สวมหมวกนิรภัยที่มีจังหวัดบรรลุ
เป้าหมายเพียง 14 จังหวัด เท่านั้น ตามด้วยตัวชี้วัดการลดสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่เป็นเด็กและเยาวชนซึ่งไม่สวม
หมวกนิรภัยและผู้ใช้จักรยานยนต์ที่ดื ่มแล้วขับขี่ ที่มีจังหวัดบรรลุเป้าหมาย 21 จังหวัด และ 38 จังหวัด
ตามลำดับ ซึ่งถึงแม้จะมีจังหวัดที่บรรลุเป้าหมายมากขึ้นแต่ยังมีจังหวัดอีกมากที่ยังไม่บรรลุเป้าหมายดังกล่าว 

 

ตารางที่ 2.4: จำนวนจังหวดัที่บรรลุและไม่บรรลุเป้าหมาย ตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมเสี่ยง  
ปี พ.ศ. 2565 

ตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมเสี่ยง 
จำนวนจังหวัด
บรรลุเป้าหมาย 

จำนวนจังหวัด
ไม่บรรลุ
เป้าหมาย 

ร้อยละจังหวัด 
บรรลุเป้าหมาย 

จำนวนจังหวัด
ไม่มีข้อมูล 

สัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ที่ด่ืมแล้วขับขี่ 

38 28 57.57 11 

สัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย 

14 39 26.41 24 

สัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นเด็กและ
เยาวชนซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย 

21 30 41,18 26 

ที่มา: แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2565-2570 (2565) และฐานข้อมูลเฝ้าระวังการบาดเจ็บแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข (2565)  

 

สัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ที่ดื่มแล้วขับขี่ 

สัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย 

สัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นเด็กและ
เยาวชนซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย 

   
รูปที่ 2.5: ผลการติดตามตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมเสีย่งระดับจังหวัด 

ที่มา: แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2565-2570 (2565) และฐานข้อมูลเฝ้าระวังการบาดเจ็บแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข (2565)  
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เมื่อพิจารณาถึงผลการดำเนินงานในแต่ละตัวชี้วัด พบว่า แต่ละจังหวัดมีผลการดำเนินงานในแต่ละ
ตัวชี้วัดแตกต่างกัน จังหวัดที่มีผลการดำเนินงานดีที่สุด 3 อันดับแรกในแต่ละตัวช้ีวัดจึงแตกต่างกันไป ดังนี ้

• ตัวชี้วัดการลดสัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่ดื่มแล้วขับขี่ : จังหวัดที่มีผลการ
ดำเนินงานดีที่สุดคือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพิจิตรและจังหวัดเพชรบุรี  

• ตัวชี้วัดการลดสัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย: จังหวัดที่มีผล
การดำเนินงานดีที่สุดคือ กรุงเทพมหานคร จังหวัดพิษณุโลก และจังหวัดสิงห์บุรี  

• ตัวชี้วัดการลดสัดส่วนของผู้เสียชีวิตที่เป็นเด็กและเยาวชนซึ่งไม่ใส่หมวกนิรภัย : จังหวัดที่มีผลการ
ดำเนินงานดีที่สุด คือ จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดสระบุรี และจังหวัดน่าน  

อย่างไรก็ตาม จังหวัดที่มีผลการดำเนินงานบรรลุเป้าหมายตัวชี้วัดพฤติกรรมเสี่ยงมากที่สุดดังที่กล่าว
ไปข้างต้นยังไม่สามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตในภาพรวมได้ ผลการดำเนินงานที่เกี่ยวข้องกับ
ตัวชี้วัดพฤติกรรมเสี่ยงจึงอาจยังไม่สามารถเป็นตัวสะท้อนเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตที่ดีได้อย่างสมบูรณ์ 
ซึ่งเป็นปัจจัยสืบเนื่องมาจากความท้าทายหลักของการติดตามตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมเสี่ยง คือ ข้อมูล
ไม่ครบถ้วน บางตัวชี้วัดและบางจังหวัดจะไม่มีข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมเสี่ยง หรือบางจังหวัดหากมีข้อมูลก็อาจ
มีข้อมูลพฤติกรรมเสี่ยงน้อยกว่าความเป็นจริง ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการติดตามและประเมินผลอย่างมาก จึงเป็น
หน้าที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องที่จำเป็นต้องมีการพัฒนาระบบบบูรณาการฐานข้อมูลให้ครอบคลุมและถูกต้อง
มากที่สุดโดยด่วน 

2.2.4 สรุปผลการติดตามการลดความสูญเสียของกลุ่มเสี่ยงตามแนวทางแผนแม่บทฯ 
ฉบับที่ 5 
กล่าวโดยสรุป ในปี พ.ศ. 2565 สถานการณ์อุบัติเหตุบนท้องถนนของประเทศไทยยังคงมีความน่าเป็น

ห่วงอย่างมากและมีแนวโน้มที่จะมีความรุนแรงยิ่งขึ้น ส่งผลให้ตัวชี้วัดส่วนใหญ่ยังไม่บรรลุเป้าหมายตัวชี้วัดตาม 
แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 ทั้งการลดจำนวนผู้เสียชีวิตในภาพรวม การลดจำนวนผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ใช้จักรยานยนต์ 
และเป้าหมายการลดพฤติกรรมเสี่ยงของกลุ่มผู้ใช้จักรยานยนต์ โดยมีจังหวัดที่บรรลุเป้าหมายถึงเป็นส่วนน้อย
ของประเทศเท่านั้น 

สำหรับจังหวัดที่มีผลการลดจำนวนผู้เสียชีวิตทั้งภาพรวมและผู้เสียชีวิตที่เป็นผู้ขับขี่จักรยานยนต์ได้ดี
ที่สุด 3 อันดับแรกในปี พ.ศ. 2565 คือ จังหวัดนครนายก จังหวัดนราธิวาส และจังหวัดตราด ซึ่งในแต่ละ
จังหวัดมีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่น่าสนใจโดยเฉพาะอย่างยิ่งการบูรณาการความร่วมมือ
ระหว่างหน่วยงานจนกระทั่งสามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตได้ในที่สุด เช่น การร่วมมือกัน
ระหว่างศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อ
เร่งดำเนินการปรับปรุงแก้ไขกายภาพถนน ตรวจสอบ ปรับปรุง และแก้ไขเครื่องหมายจราจรให้ชัดเจน เป็น
มาตรฐานเดียวกัน (จังหวัดนครนายก) การกำหนดค่าเป้าหมายตัวชี้วัดการดำเนินงานช่วงเทศกาลและการทำ  
MOU ร่วมกับสถานประกอบการของภาคเอกชนเพื่อสร้างมาตรการความปลอดภัยทางถนนในระดับองค์กร 
(จังหวัดนราธิวาส) การถอดบทเรียนเพื่อพัฒนารูปแบบการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนและการ
ควบคุมช่วงเทศกาลเข้มข้นเพื่อให้ผู้เสียชีวิตเป็น 0 ซึ่งสามารถดำเนินการได้สำเร็จในเทศกาลสงกรานต์ปี พ.ศ. 
2565 (จังหวัดตราด) เป็นต้น ทั้งนี้ นอกจากมาตรการตัวอย่างที่กล่าวถึงข้างต้นแล้ว ยังมีมาตรการอื่น ๆ ร่วมที่
ทำให้สามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตได้สำเร็จ 
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บทสรุป 

บทนี้ได้นำเสนอรายละเอียดของแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ในส่วนที่
สอดคล้องกับนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับสากล พร้อมทั้งนำเสนอภาพรวมของการติดตามและ
ประเมินผลตัวชี้วัดที่สำคัญ และทิศทางการขับเคลื่อนนโยบายความปลอดภัยทางถนนให้สัมฤทธิ์ผล โดย
แผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 เกิดจากการสังเคราะห์ประเด็นด้านความปลอดภัยทางถนนจาก  4 แหล่ง รวมทั้ง
พิจารณากรอบการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ภายใต้ 5 เสาหลัก ทั้งนี้  ยังรวมไปถึง
การพิจารณาประเด็นการสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน การสื่อสารสาธารณะ  การสัญจรที่ปลอดภัยและ
การเดินทางที่่ไม่ใช้ยานยนต์ และประเด็นการจัดการความเร็ว โดยแต่ละประเด็นได้ถูกบรรจุในยุทธศาสตร์
และกลยุทธ์ โดยมีการกำหนดตัวชี้วัดและมาตรการแนะนำเพื่อให้บรรลุเป้าหมายต่าง ๆ  รวมไปถึงการ
ติดตามประเมินผลการดำเนินงานในแต่ละตัวชี้วัดของปี พ.ศ. 2565 ซึ่งพบว่าจังหวัดส่วนใหญ่บรรลุ
เป้าหมายตัวชี้วัดพฤติกรรมเสี่ยงมากที่สุด แต่ยังไม่สามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตใน
ภาพรวมได้ โดยเฉพาะการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ซึ่งเป็นประเด็นสำคัญของประเทศ
ไทย ทั้งนี้ สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยที่เกี่ยวข้องกับอัตราการเสียชีวิตและอัตราการ
บาดเจ็บรายภาคและรายจังหวัดสามารถติดตามได้ในบทต่อไป 
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บทที่ 3 สถานการณ์อุบัติเหตทุางถนนของประเทศไทย 
(ข้อมูลอัตราการบาดเจ็บรายภาคและรายจังหวัด) 
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สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย 
3.1 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  

 
จากการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุจราจรหลายฐานข้อมูล (POLIS, E-claim และมรณบัตร) โดย
คณะอนุกรรมการด้านบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ศูนยอ์ำนวยการความปลอดภัย
ทางถนน หรือข้อมูลผู้เสียชีวิต 3 ฐานในปี พ.ศ.2565 พบว่าประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนทั้งสิ้น 17,379 ราย คิดเป็นอัตราการเสียชีวิต 26.65 รายต่อแสนประชากร (รูปที่ 3.1) ทั้งนี้ เมื่อ
เทียบกับปี พ.ศ. 2563 (รูปที่ 3.3) พบว่า มีอัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรลดลง 0.55 รายต่อ
แสนประชากร (ปี พ.ศ.2563 มีอัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร คือ 27.20 รายต่อแสนประชากร)  
 
จังหวัดที่มีอัตราการชีวิตต่อแสนประชากรสูงสุด 5 อันดับแรก ได้แก่ ระยอง ชลบุรี จันทบุรี  ประจวบ
คิรีขันธ์ และพระนครศรีอยุธยา (รูปที่ 3.2)  
 
หากเปรยีบเทียบกับเป้าหมายทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนที่ประเทศไทยต้ังเป้าหมายว่าจะลด
อัตราการเสียชีวิตลงให้เหลือ 17.86 รายต่อแสนประชากรนั้น พบว่ามีเพียง 5 จังหวัดที่มีอัตราการ
เสียชีวิตต่ำกว่าเป้าหมายแล้ว ได้แก่ ยะลา นราธิวาส ปัตตาน ีกรุงเทพมหานคร และสมุทรสงคราม ซึ่ง
จำนวนจังหวัดที่ต่ำกว่าเป้าหมายไม่แตกต่างจากปี พ.ศ.2563 ซึ่งมี 2 จังหวัดที่อัตราการเสียชีวิตเพิ่ม
มากขึ้นทำให้เกินอัตราที่ตั้งเป้าไว้ 2 จังหวัดคือ สตูล และอำนาจเจริญ โดยที่ 2 จังหวัดที่มีอัตราการ
เสียชีวิตที่ลดลงดีกว่าเกณฑ์เข้ามาทดแทนคือ นราธิวาส และสมุทรสงคราม สิ่งนี้แสดงให้เห็นว่ามีอยู่
หลายจังหวัดที่ให้ความใส่ใจกับปัญหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง  
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รูปที่ 3.1 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร พ.ศ.2565  
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รูปที่ 3.2 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร พ.ศ.2565 
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รูปที่ 3.3 การเพ่ิมขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรของ พ.ศ. 2565 เทียบกับ พ.ศ.2563 
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รูปที่ 3.4 การเพ่ิมขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรของ พ.ศ. 2565 เทียบกับ พ.ศ.2563 

-59%
-30%

-24%
-23%

-19%
-18%
-18%
-17%
-16%
-16%
-16%
-15%
-15%
-15%
-14%
-14%
-14%
-14%
-12%

-10%
-10%

-9%
-9%
-9%
-9%
-8%
-8%
-7%
-7%
-6%
-6%
-5%
-5%
-5%
-4%
-4%
-4%
-4%
-4%
-3%
-2%
-1%
-1%
-1%
-1%

1%
1%
2%
2%
2%
2%
3%
3%
3%
4%
4%
4%
4%
4%
5%
5%
6%

8%
8%
8%
8%
9%

11%
11%
12%

19%
20%
20%
20%
20%

23%
46%

นครนายก
นราธิวาส

ชัยนาท
อุบลราชธานี

พิษณุโลก
ตราด

นครพนม
กาญจนบุรี

บึงกาฬ
อุตรดิตถ์

สงขลา
ปัตตานี
ลพบุรี

สมุทรสงคราม
สุโขทัย

เลย
อ่างทอง

ยะลา
ปราจีนบุรี

สุราษฎร์ธานี
เพชรบูรณ์

ล าพูน
สุพรรณบุรี

ตรัง
ร้อยเอ็ด

ภูเก็ต
พัทลุง

ปทุมธานี
มหาสารคาม

ศรีสะเกษ
สระบุรี
บุรีรัมย์

นครราชสีมา
เชียงราย
นนทบุรี
สุรินทร์

เพชรบุรี
ขอนแก่น
สกลนคร

ชัยภูมิ
สมุทรสาคร

สิงห์บุรี
นครศรีธรรมราช

อุทัยธานี
ประจวบคีรีขันธ์

หนองคาย
พิจิตร

ฉะเชิงเทรา
อุดรธานี

น่าน
ก าแพงเพชร

สระแก้ว
ราชบุรี

กาฬสินธุ์
ตาก

นครสวรรค์
กรุงเทพมหานคร

ชุมพร
จันทบุรี

นครปฐม
พระนครศรีอยุธยา

สมุทรปราการ
แพร่

กระบี่
พะเยา

เชียงใหม่
ชลบุรี

ล าปาง
หนองบัวล าภู

มุกดาหาร
ระนอง

แม่ฮ่องสอน
ระยอง
พังงา

ยโสธร
สตูล

อ านาจเจริญ



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 33 
 
 

3.2 กลุ่มอายุผู้เสียชีวิต  
 
 
 
 
เมื่อแยกผู้เสียชีวิตตามกลุ่มอายุ (รูปที่ 3.5) พบว่ากลุ่มอายุที่เสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ 20-24 ปี (9.75%) ซึ่ง
หากเมื่อพิจารณารวมกับกลุ่มรอบข้าง ได้แก่ 15-19 ปี และ 25-29 ปี พบว่าทั้งสามช่วงอายุดังกล่าวเป็น
กลุ่มที่เสียชีวิตสูงโดยมีสัดส่วนที่ 27.10% ซึ่งกลุ่มนี้จะเป็นกลุ่มวัยรุ่น/นักเรียน/นักศึกษา ลดลงจากปี 
พ.ศ. 2563 ประมาณ 2% ถึงแม้ว่าจะมีสัดส่วนการเสียชีวิตน้อยลง แต่แสดงให้เห็นว่าการเกิดอุบัติเหตุ
ในวัยรุ่นยังยังมีสัดส่วนที่น่าเป็นห่วงอยู่ อย่างไรก็ตาม สัดส่วนการเสียชีวิตในกลุ่มวัยทำงานอายุตั้งแต่ 
30-60 ปี แสดงให้เห็นว่าเป็นกลุ่มที่น่ากังวลที่สุด จากสัดส่วนการเสียชีวิตแสดงค่าเฉลี่ยของแต่ละกลุ่ม
อยู่ที่ 7.56% พบว่ากลุ่มวัยทำงานดังกล่าวเป็นกลุ่มที่มีผู้เสียชีวิตสูงที่สุดโดยมีสัดส่วนรวมอยู่ที่ 45.35% 
นั่นแสดงให้เห็นว่าองค์กรและบริษัทต่างๆ ควรมีมาตรการที่เข้มงวดมากขึ้นเพื่อลดอัตราการสูญเสียของ
คนวัยทำงาน 
 

 

รูปที่ 3.5 สัดส่วนผู้เสียชีวิตแยกตามกลุ่มอายุ 
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3.3 ประเภทผูเ้สียชีวติ 
 
 
 
 
เมื่อแยกผู้เสียชีวิตตามประเภทการเดินทาง (รูปที่ 3.6) พบว่ากลุ่มที่เกิดการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ ผู้ใช้ 
รถจักรยานยนต์ โดยมีสัดส่วนสูงถึง 79.69% หรือกว่าสี่ในห้า รองลงมาได้แก่ รถยนต์น่ังส่วนบุคคล และ
คนเดินเท้า ตามลำดับ ประเด็นสำคัญที่พบได้จากสถิตินี้ คือ กลุ่มผู้เสียชีวิตส่วนใหญ่เป็นกลุ่มเปราะบาง 
(Vulnerable Road Users) ซึ่งสำหรับประเทศที่พัฒนาแล้ว กลุ่มผู้ใช้ถนนเหล่านี้จะเป็นกลุ่มที่ได้สิทธิ
ในการใช้ถนนสูงกว่ากลุ่มผู้ใช้รถประเภทอื่นๆ แต่ประเทศไทยกลับมีสถานการณ์ตรงกันข้าม ซึ่งหาก
พิจารณาสถิติจากองค์การอนามัยโลกพบว่ากลุ่มผู้ใช้รถจักรยานยนต์/รถจักรยาน/คนเดินเท้า มีสัดส่วน
ที่จะเกิดอุบัติเหตุเฉลี่ย 50%1 ในขณะที่ประเทศไทยมีสัดส่วนการเสียชีวิตสูงถึง 85%  
 

 
 
 
 

รูปที่ 3.6 สัดส่วนผู้เสียชีวิตแยกตามประเภทรถ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1WHO, ed. (2015). "WHO Report 2015: Data tables" (PDF) (official report). Geneva, Switzerland: World Health Organization.  
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3.4 สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดี  
 
หนึ่งในแนวทางที่ได้รับการยอมรับว่าสามารถช่วยแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
คือ การบังคับใช้กฎหมาย ซึ่งจากสถิติการจับกุมในปี พ.ศ.2565 พบว่ามีการจับกุมใน 7 คดีที่เกี่ยวข้อง
กับอุบัติเหตุทางถนนเท่ากับ 1,398,231 ราย ซึ่งน้อยกว่าปี พ.ศ. 2563 ประมาณ 800,000 ราย โดย
แบ่งออกเป็น  

 

รูปที่ 3.7 สถิติคดีอุบัติเหตุจราจร 7 คดีเกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ 

แนวคิดสำคัญที่จะต้องทำความเข้าใจในการตีความตัวเลขสถิติการจับกุม คือ ผู้อ่านอาจตีความหมายว่า
หากพื้นที่ใดที่มีสถิติสูงหมายความว่าพื้นที่ดังกล่าวมีผู้กระทำผิดมาก แต่แนวคิดที่น่าจะสะท้อนได้ดีกว่า
สำหรับหัวข้อนี้ คือ หากพื้นที่ใดที่มีสถิติสูงหมายความว่าเจ้าหน้าที่ตำรวจใช้มาตรการบังคับใช้กฎหมาย
อย่างจริงจัง  
 
เมื่อพิจารณาอัตราการจับกุมต่อแสนประชากร พบว่าโดยเฉลี่ยประเทศไทยมีอัตราการจับกุมใน 7 คดีที่
เกี ่ยวข้องกับอุบัติเหตุทางถนน 2,307.48 รายต่อแสนประชากร โดยข้อมูลของแต่ละจังหวัดมีการ
กระจายตัว ทำให้ไม่เห็นแนวโน้มที่ชัดเจนมากนัก   

9,109 

39,926 

41,858 

76,720 

91,989 

388,541 

750,088 

ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร

ขับรถย้อนศร

เมาสุราขณะขับรถ

ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย

ไม่สวมหมวกนิรภัย

ขับรถเร็วเกินก าหนด
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3.4.1 เมาสุราขณะขับรถ  
 
คดีเมาสุราขณะขับรถ ถือเป็นคดีที่มีอัตราการจับกุมน้อยที่สุดเมื่อเทียบกับทุกคดี โดยในปี พ.ศ.2565 มี
การจับกุม 76,720 ราย หรือคิดเป็นอัตรา 126 รายต่อแสนประชากร เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2563 อยู่ 25 
รายต่อแสนประชากร สะท้อนความใส่ใจและความต่อเนื่องในการบังคับใช้กฎหมายนี้ เมื่อพิจารณาถึง 
“อัตราการจับกุมเมาสุราขณะขับรถต่อแสนประชากร” พบว่า จังหวัดที่มีอัตราการจับกุมคดีเมาสุรา
ขณะขับรถต่อแสนประชากรสูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ชลบุร ียโสธร อุบลราชธาน ีและสมุทรปราการ ส่วน
จังหวัดที่มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ กระบี่ สตูล ยะลา ปัตตานี และ
นราธิวาส (รูปที่ 3.8)
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รูปที่ 3.8 อัตราการจับกุมคดีเมาสุราขณะขับรถต่อแสนประชากร 
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3.4.2 ไม่สวมหมวกนิรภัย 
 
 
 
 
หมวกนิรภัยถือเป็นอุปกรณ์สำคัญที่จะช่วยลดการบาดเจ็บหากเกิดอุบัติเหตุกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
โดยประเทศไทยมีทั้งกฎหมายและการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้รถจักรยานยนต์สวมหมวกนิรภัย
ขณะขับขี่ที่เป็นรูปธรรม เช่น กฎหมายข้อบังคับการสวมหมวกนิรภัยตามประกาศของกฎกระทรวง 
ฉบับที่ 14 พ.ศ.2535 ว่าด้วย พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ.2522 หรือโครงการรณรงค์สวมหมวกนิรภัย 
100% เมื่อ พ.ศ.2554 แต่จากการสำรวจของมูลนิธิไทยโรดส์ปี พ.ศ.2557 พบว่ามีผู้สวมหมวกนิรภัย
เพียง 42% จึงเป็นโจทย์สำคัญที่ทุกภาคส่วนจะต้องให้ความสำคัญกับเรื่องนี้อย่างจริงจังและต่อเนื่อง
ต่อไป สถิติการจับกุม พ.ศ.2565 พบว่าคดีไม่สวมหมวกนิรภัยเป็นคดีที ่มีการจับกุมสูงที ่สุดถึง               
388,541 ราย หรือคิดเป็นอัตราการจับกุม 641 รายต่อแสนประชากร ลดลงจากปี พ.ศ.2563 ถึง 900 
รายต่อแสนประชากร เมื่อพิจารณา “อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัยต่อแสนประชากร” (รูปที่ 
3.9) พบว่าจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากร สูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ภูเก็ต แพร่ พังงา 
อ่างทอง และอุตรดิตถ ์ส่วนจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ชัยภูมิ 
ขอนแก่น ปัตตาน ีนราธิวาส และยะลา 
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รูปที่ 3.9 อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัยต่อแสนประชากร 
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3.4.3 ขับรถเร็วเกินกำหนด  
 
 
 
 
สถิติอุบัติเหตุของกรมทางหลวงชี้ให้เห็นอย่างชัดเจนว่า “ความเร็ว” เป็นองค์ประกอบสำคัญของ
อุบัติเหตุทางถนน นอกจากจะเป็นสาเหตุสำคัญที่ทำให้เวลาในการตัดสินใจลดลงแล้ว ความเร็วยังทำ
ให้อุบัติเหตุมีความรุนแรงเพิ่มขึ ้นด้วย สถิติการจับกุมในปี พ.ศ.2565 ทั ่วประเทศมีผู ้กระทำผิด   
750,088 ราย คิดเป็นอัตรา 1,237 รายต่อแสนประชากรและเมื่อเปรียบเทียบกับคดีอื่นๆ พบว่าคดี
ขับรถเร็วเกินกำหนดมีอัตราการจับกุมลดลงจากปี พ.ศ.2563 ถึง 600 รายต่อแสนประชากร สะท้อน
ความไม่เข้มงวดและความไม่ต่อเนื่องในการบังคับใช้กฎหมาย และเมื่อพิจารณา “อัตราการจับกุมคดี
ขับรถเร็วเกินกำหนดต่อแสนประชากร” (รูปที่ 3.10) พบว่าจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมต่อแสน
ประชากรสูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา สิงห์บุรี ชัยนาท เพชรบุรี และขอนแก่น ส่วนจังหวัดที่มี
อัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ระนอง ภูเก็ต ระยอง ยะลา และแม่ฮ่องสอน 
ซึ่งตัวเลขดังกล่าวอาจขึ้นอยู่กับนโยบายและความเข้มข้นในการตั้งด่านตรวจจับของเจ้าหน้าที่ ตำรวจ
ในแต่ละจังหวัดด้วย อีกหนึ่งประเด็นควรจะต้องให้ความสำคัญ คือ ตำแหน่งของกล้องตรวจจับ
ความเร็ว หากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สามารถวิเคราะห์จุดเสี่ยงที่มีปัจจัยจากความเร็ว จะทำให้การ
แก้ไขปัญหาด้วยกล้องตรวจจับความเร็วมีประสิทธิภาพมากขึ้น  
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รูปที่ 3.10 อัตราการจับกุมคดีขับรถเร็วเกินกำหนดต่อแสนประชากร 

 

60685.1
21753.3

16074.1
12572.3

1132.7
1092.3
931.5
843.3
716.6
649.1
589.0
532.0
515.4
494.2
442.6
409.1
314.2
301.9
301.7
278.9
276.1
275.2
273.9
270.3
234.1
233.8
228.9
225.7
224.7
218.5
215.9
191.7
188.7
181.4
173.2
155.5
151.9
151.3
140.9
139.2
139.0
137.1
117.1
112.5
109.6
104.3
102.3
98.8
93.2
89.2
88.0
82.0
81.3
80.9
68.5
65.2
63.7
57.1
56.5
53.7
50.4
47.5
46.7
45.3
40.1
39.4
30.7
27.3
26.4
18.7
16.0
15.4
15.1
2.1
0.2
0.0

ฉะเชิงเทรา
สิงห์บุรี
ชัยนาท
เพชรบุรี

ขอนแก่น
มหาสารคาม

อุดรธานี
สระบุรี

ปราจีนบุรี
อุบลราชธานี

สกลนคร
กาฬสินธุ์

ตาก
อ่างทอง
นครปฐม
สุรินทร์

เชียงราย
นครศรีธรรมราช

พิษณุโลก
พิจิตร

หนองคาย
ราชบุรี
สุโขทัย
ล าพูน

มุกดาหาร
ตรัง

กาญจนบุรี
แพร่

ประจวบคีรีขันธ์
สมุทรสงคราม

พะเยา
เชียงใหม่

ชลบุรี
ร้อยเอ็ด

สุพรรณบุรี
พังงา
ชุมพร

นราธิวาส
นนทบุรี

เลย
ก าแพงเพชร

อุทัยธานี
นครนายก

สตูล
ล าปาง

นครราชสีมา
นครสวรรค์

สงขลา
เพชรบูรณ์

ปัตตานี
อุตรดิตถ์
นครพนม

พระนครศรีอยุธยา
จันทบุรี

สุราษฎร์ธานี
สมุทรปราการ

กระบี่
ตราด

สมุทรสาคร
พัทลุง

บุรีรัมย์
ปทุมธานี

ชัยภูมิ
บึงกาฬ
ยโสธร

น่าน
สระแก้ว

ลพบุรี
หนองบัวล าภู

ศรีสะเกษ
อ านาจเจริญ

ระนอง
ภูเก็ต

ระยอง
ยะลา

แม่ฮ่องสอน
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3.4.4 ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย  
 
 
 
 
เข็มขัดนิรภัยเป็นอุปกรณ์ที่มีเป้าหมายเช่นเดียวกับหมวกนิรภัย คือ ไม่ได้ลดจำนวนอุบัติเหตุ แต่ลด
ความรุนแรงที่เกิดขึ้นกับผู้ขับขี่และผู้โดยสารเมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้น ซึ่งจากรายงานขององค์การอนามัย
โลกระบุว่า การใช้เข็มขัดนิรภัย จะช่วยลดโอกาสในการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุได้ถึง 40-65% สถิติการ
จับกุมคดีไม่คาดเข็มขัดนิรภัยในปี พ.ศ.2565 ทั่วประเทศมีผู้กระทำผิด 91,989 ราย คิดเป็นอัตรา  
152 รายต่อแสนประชากร ลดลงจากปี พ.ศ.2563 ถึง 270 รายต่อแสนประชากร เมื ่อพิจารณา 
“อัตราการจับกุมคดีไม่คาดเข็มขัดนิรภัยต่อแสนประชากร” (รูปที่ 3.11) พบว่าจังหวัดที่มีอัตราการ
จับกุมต่อแสนประชากรสูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ เลย พิษณุโลก พัทลุง พิจิตร และสุรินทร์ ส่วนจังหวัดที่
มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ นราธิวาส ตรัง ชัยภูมิ ศรีสะเกษ และ
นนทบุร ี
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 43 
 
 

 
รูปที่ 3.11 อัตราการจับกุมคดีไม่คาดเข็มขัดนิรภัยต่อแสนประชากร 

 

426.8
424.8

366.4
333.3
333.2

326.9
325.3

309.0
291.5

285.6
280.1
278.0

262.0
261.5

256.7
252.5

246.0
240.4

232.4
219.1
216.9
214.7
213.5
213.3

201.6
201.0
200.9

198.1
192.6
190.7

187.0
177.9

175.2
171.2

162.2
161.0
159.4

155.5
154.8

142.7
136.1

125.3
124.8

118.5
114.1
112.9
112.9
112.1

108.7
108.6

102.2
101.3

98.3
93.9

89.3
89.1
87.3
86.1

83.3
83.0

71.8
70.7

61.5
55.3
53.9
52.7
52.2
50.2
49.9
49.5

41.5
41.0

32.9
31.8
31.6

28.6

เลย
พิษณุโลก

พัทลุง
พิจิตร

สุรินทร์
แพร่

สุโขทัย
พะเยา

อุทัยธานี
ตาก

จันทบุรี
น่าน

มหาสารคาม
ล าพูน

ปราจีนบุรี
ภูเก็ต

สมุทรสงคราม
ล าปาง

มุกดาหาร
ก าแพงเพชร
กาญจนบุรี

อ านาจเจริญ
นครปฐม

สตูล
ร้อยเอ็ด

นครศรีธรรมราช
หนองคาย

นครสวรรค์
อุตรดิตถ์
เพชรบุรี

พังงา
สุพรรณบุรี

ราชบุรี
เชียงราย
สิงห์บุรี
ชลบุรี

ประจวบคีรีขันธ์
สงขลา

อุบลราชธานี
เพชรบูรณ์

สมุทรสาคร
อุดรธานี

ลพบุรี
กระบี่
ชุมพร

สกลนคร
ระยอง

สระแก้ว
กาฬสินธุ์

ระนอง
เชียงใหม่
ขอนแก่น

สุราษฎร์ธานี
ตราด

นครพนม
ปัตตานี
อ่างทอง
บึงกาฬ
บุรีรัมย์

พระนครศรีอยุธยา
นครราชสีมา

ยโสธร
ยะลา

ชัยนาท
หนองบัวล าภู

ปทุมธานี
นครนายก

ฉะเชิงเทรา
แม่ฮ่องสอน

สระบุรี
สมุทรปราการ

นราธิวาส
ตรัง

ชัยภูมิ
ศรีสะเกษ

นนทบุรี
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3.4.5 ขับรถย้อนศร  
 
 
 
 
สถิติการจับกุมคดีขับรถย้อนศรในปี พ.ศ.2565 ทั่วประเทศมีผู้กระทำผิด 41,858 ราย คิดเป็นอัตรา  
69 รายต่อแสนประชากร ลดลงจากปี พ.ศ.2563 ถึง 150 รายต่อแสนประชากร เมื่อพิจารณา “อัตรา
การจับกุมคดีขับรถย้อนศรต่อแสนประชากร” (รูปที่ 3.12) พบว่าจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมต่อแสน
ประชากรสูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ สมุทรสาคร ระนอง สมุทรปราการ นครปฐม และแพร่ ส่วนจังหวัดที่
มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ชัยภูมิ พะเยา พิษณุโลก ลำพูน และ
แม่ฮ่องสอน ทั้งนี้ สถิติดังกล่าวอาจจะไม่สะท้อนถึงพฤติกรรมการขับขี่ในภาพรวมของระดับจังหวัด
มากนัก เนื่องจากการขับรถย้อนศรแม้จะเป็นพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่และถือเป็นการกระทำที่ผิด
กฎหมาย แต่อาจไม่ใช่พฤติกรรมที่กระทำติดตัวตลอดเวลาในทุกสถานที่ เนื่องจากอาจมีปัจจัยเรื่อง
การจัดระบบการจราจรและโครงข่ายถนนมาเกี่ยวข้อง ดังนั้น ในการนำข้อมูลนี้ไปปรับใช้ในการ
แก้ปัญหาระดับจังหวัดควรพิจารณาให้ลึกลงไปถึงพื้นที่หรือตำแหน่งที่เกิดเหตุด้วย  
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รูปที่ 3.12 อัตราการจับกุมคดีขับรถย้อนศรต่อแสนประชากร 

 

677.3
259.5

249.4
242.7

211.3
202.7

166.1
162.7

150.0
135.4

130.9
124.8

105.1
104.3

97.8
94.0
93.9
93.8
91.5

87.4
87.0
84.7
80.9
79.3
77.0
75.0
74.7
73.7
70.4
69.4

58.6
57.7

53.6
52.5
50.7
49.8
48.8
47.3
45.8
45.7
44.7
43.6
43.0
42.6
42.5
41.6
39.5
39.3
38.7

33.7
33.4
31.7
30.7
29.6
29.1
28.9
26.0
25.8
24.3
24.2
23.4
22.2
18.8
18.8
18.1
16.2
14.1
12.5
12.4
12.4
9.4
8.7
8.0
7.3
7.3

2.1

สมุทรสาคร
ระนอง

สมุทรปราการ
นครปฐม

แพร่
กาญจนบุรี

เพชรบุรี
นนทบุรี

สตูล
ปราจีนบุรี

สระแก้ว
สุพรรณบุรี

พังงา
ราชบุรี
พัทลุง
ชลบุรี

อ่างทอง
ล าปาง

ตาก
ปทุมธานี

ยะลา
นครศรีธรรมราช

นราธิวาส
พระนครศรีอยุธยา

ลพบุรี
ประจวบคีรีขันธ์

ภูเก็ต
ระยอง
ปัตตานี
จันทบุรี

มุกดาหาร
สิงห์บุรี

เพชรบูรณ์
สงขลา

สมุทรสงคราม
บึงกาฬ
สุรินทร์
สุโขทัย
พิจิตร

นครนายก
ฉะเชิงเทรา

กาฬสินธุ์
ตราด
ชุมพร

บุรีรัมย์
นครสวรรค์

ร้อยเอ็ด
สุราษฎร์ธานี

นครพนม
มหาสารคาม

เชียงใหม่
ชัยนาท

ตรัง
อุบลราชธานี

สระบุรี
อุตรดิตถ์

ก าแพงเพชร
หนองบัวล าภู

เลย
นครราชสีมา
อ านาจเจริญ

อุทัยธานี
ศรีสะเกษ

น่าน
สกลนคร

กระบี่
ขอนแก่น
เชียงราย
อุดรธานี

หนองคาย
ยโสธร
ชัยภูมิ
พะเยา

พิษณุโลก
ล าพูน

แม่ฮ่องสอน
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3.4.6 ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ  
 
 
 
 
สถิติการจับกุมคดีฝ่าฝืนสัญญาณไฟในปี พ.ศ.2565 ทั่วประเทศมีผู้กระทำผิด 39,926 ราย คิดเป็น
อัตรา 66 รายต่อแสนประชากร ลดลงจากปี พ.ศ.2563 ถึง 400 รายต่อแสนประชากร เมื่อพิจารณา 
“อัตราการจับกุมคดีฝ่าฝืนสัญญาณไฟต่อแสนประชากร” (รูปที่ 3.13) พบว่าจังหวัดที่มีอัตราการ
จับกุมต่อแสนประชากรสูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ยะลา นครปฐม อุบลราชธานี ภูเก็ต และกาญจนบุรี
ส่วนจังหวัดที ่มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ หนองคาย เชียงราย 
อำนาจเจริญ ลำพูน และน่าน ทั้งนี้ ปัญหาการขับรถฝ่าฝืนสัญญาณไฟถือเป็นพฤติกรรมที่มีความเสี่ยง
ต่ออุบัติเหตุสูงมาก เนื่องจาก บริเวณทางแยกมีจุดตัดที่ซับซ้อน และมีการใช้ความเร็วในทิศทางที่
แตกต่างกัน ปัญหาจะทวีความรุนแรงขึ้นมาก หากเป็นการเกิดเหตุระหว่างรถที่ใช้ความเร็วสูงเพื่อให้
หลุดทางแยกแต่ไม่ทัน ในขณะที่อีกฝั่งได้สัญญาณไฟเขียวแล้ว ซึ่งหากมีการวิเคราะห์เพิ่มเติมถึงสาเหตุ
การฝ่าฝืนสัญญาณไฟในทางแยกที่มีสถิติการจับกุมสูง จะสามารถเข้าใ จประเด็นปัญหาและหา
แนวทางในการป้องกันได้อย่างถูกต้อง  
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รูปที่ 3.13 อัตราการจับกุมคดีฝ่าฝืนสัญญาณไฟต่อแสนประชากร 

 

651.9
566.9

372.6
274.2

163.4
141.9
138.3

129.1
128.3

122.4
100.4

85.1
82.8

72.7
69.2
68.0
68.0

55.8
54.6
54.0

49.1
47.8
45.6
44.5
43.4
42.2
41.7
40.4
40.4
40.2
38.6
38.4
38.0

33.8
31.9
31.6
31.5
31.2
30.5
30.1
30.0
28.4
28.0
27.3
26.4
26.1
25.1
23.9
22.7
22.2
21.2
19.2
19.0
18.5
17.6
17.5
16.9
15.4
13.9
13.8
13.6
12.4
12.3
12.1
11.5
11.4
9.8
9.8
9.6
9.2
8.0
7.0
6.6
5.9
4.3
4.0

ยะลา
นครปฐม

อุบลราชธานี
ภูเก็ต

กาญจนบุรี
อุดรธานี

ระยอง
สตูล
ตรัง

มหาสารคาม
นราธิวาส

ประจวบคีรีขันธ์
สระแก้ว
เพชรบุรี
ปัตตานี

สมุทรสาคร
นครนายก
ปราจีนบุรี

สงขลา
สมุทรปราการ

จันทบุรี
สุพรรณบุรี

สุโขทัย
กาฬสินธุ์

แพร่
อ่างทอง
บึงกาฬ
นนทบุรี
สิงห์บุรี

พระนครศรีอยุธยา
นครสวรรค์

สกลนคร
ปทุมธานี

ราชบุรี
ล าปาง
ชัยภูมิ

เชียงใหม่
เลย
ตาก

ชลบุรี
นครราชสีมา

พัทลุง
ลพบุรี
พังงา

สมุทรสงคราม
ชุมพร

ชัยนาท
มุกดาหาร

สุราษฎร์ธานี
สระบุรี

เพชรบูรณ์
พิจิตร

นครศรีธรรมราช
กระบี่

ศรีสะเกษ
หนองบัวล าภู

อุตรดิตถ์
ก าแพงเพชร
ฉะเชิงเทรา

สุรินทร์
ร้อยเอ็ด
ยโสธร
ตราด

นครพนม
พะเยา

อุทัยธานี
พิษณุโลก

ระนอง
ขอนแก่น

บุรีรัมย์
แม่ฮ่องสอน
หนองคาย
เชียงราย

อ านาจเจริญ
ล าพูน
น่าน
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3.4.7 ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ   
 
 
 
 
สถิติการจับกุมคดีใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ ในปี พ.ศ.2565 ทั่วประเทศมีผู้กระทำผิด 9,109  ราย คิด
เป็นอัตรา 15 รายต่อแสนประชากร ลดลงจากปี พ.ศ.2563 ถึง 85 รายต่อแสนประชากร เมื่อ
พิจารณา “อัตราการจับกุมคดีใช้โทรศัพท์ขณะขับรถต่อแสนประชากร” (รูปที่ 3.14) พบว่าจังหวัดที่มี
อัตราการจับกุมสูงสุดต่อแสนประชากรสูงสุด 5 จังหวัด ได้แก่ สิงห์บุรี ปราจีนบุรี นครปฐม ลำปาง 
และเพชรบุรี ส่วนจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรต่ำสุด 5 จังหวัด ได้แก่ ศรีสะเกษ ตรัง 
ชุมพร น่าน และอ่างทอง การใช้โทรศัพท์ขณะขับขี่นอกจากจะเป็นพฤติกรรมเสี่ยงที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
ยังเป็นพฤติกรรมที่มีผลกระทบ ต่อการจราจรอีกด้วย แม้แนวโน้มความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดจาก
การใช้โทรศัพท์จะยังไม่สามารถระบุได้อย่างชัดเจนนักเนื่องจากผู้ขับขี่อาจใช้ความเร็วต่ ำลง แต่หาก
เกิดเหตุฉุกเฉินใดๆ จะทำให้ความสามารถในการรับรู้ตอบสนองลดลง และอาจจะทำให้อุบัติเหตุมี
ความรุนแรงมากกว่าที่ควรจะเป็น  
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รูปที่ 3.14 อัตราการจับกุมคดีใช้โทรศัพท์ขณะขับรถต่อแสนประชากร
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65.1

55.3
54.4
54.0

45.7
38.8

35.7
31.8
31.7

30.6
29.0

28.0
27.8

24.8
24.0

22.8
21.9
21.7

20.0
19.8

19.4
19.0

18.2
17.4
17.1

16.0
15.4

14.5
14.2

13.3
12.9
12.8

12.3
11.8
11.6
11.5

10.6
10.3
10.1
10.0
9.9
9.8
9.6
9.5

8.7
8.7
8.5
8.4
8.3
8.1
8.0
7.8
7.7
7.7
7.4
7.2
7.0
6.9

5.7
4.7

4.3
4.0
4.0
3.9
3.8
3.7
3.7
3.5
3.2
3.1
2.9
2.7

2.2
1.1

0.7

สิงห์บุรี
ปราจีนบุรี
นครปฐม

ล าปาง
เพชรบุรี

ภูเก็ต
กาฬสินธุ์

พัทลุง
ประจวบคีรีขันธ์

ตาก
ยะลา
แพร่

อุดรธานี
กาญจนบุรี

มหาสารคาม
พิจิตร

ปัตตานี
อุบลราชธานี

นครศรีธรรมราช
พิษณุโลก

สมุทรสาคร
นนทบุรี

ก าแพงเพชร
ชัยนาท
สุโขทัย
ราชบุรี

ร้อยเอ็ด
สุพรรณบุรี

จันทบุรี
กระบี่

เลย
ชลบุรี

หนองบัวล าภู
พังงา

ล าพูน
สมุทรสงคราม

นครสวรรค์
ขอนแก่น
เชียงราย

เพชรบูรณ์
สมุทรปราการ

อุตรดิตถ์
ระนอง

อุทัยธานี
สุราษฎร์ธานี

สุรินทร์
พะเยา

มุกดาหาร
สกลนคร

อ านาจเจริญ
นครพนม

พระนครศรีอยุธยา
หนองคาย
นราธิวาส

สตูล
ระยอง
ลพบุรี
สงขลา

นครนายก
ตราด

ยโสธร
สระแก้ว
บึงกาฬ
บุรีรัมย์
ชัยภูมิ

เชียงใหม่
นครราชสีมา
ฉะเชิงเทรา
แม่ฮ่องสอน

ปทุมธานี
สระบุรี

อ่างทอง
น่าน

ชุมพร
ตรัง

ศรีสะเกษ
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ภาคเหนือ  
 
 
 
 
จังหวัดในกลุ่มภาคเหนือแบ่งตามการทำงานของแผนงานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับ
จังหวัด (สอจร.) มีทั้งสิ้น 18 จังหวัด ประกอบไปด้วย แม่ฮ่องสอน เชียงใหม่ เชียงราย พะเยา น่าน 
แพร่ ลำปาง ลำพูน ตาก สุโขทัย อุตรดิตถ์ พิษณุโลก กำแพงเพชร พิจิตร เพชรบูรณ์ นครสวรรค์ 
อุทัยธานี และชัยนาท  โดยมีข้อมูลทั่วไปของภาคในปี พ.ศ.2565 ดังนี้  
 

- ประชากร 12,296,204 คน คิดเป็น 20% ของทั้งประเทศ  
- รถจดทะเบียน 7,669,317 คัน คิดเป็น 24% ของทั้งประเทศ  
- ผลิตภัณฑ์มวลรวม 1,290,718 ล้านบาท คิดเป็น 12% ของทั้งประเทศ  

    
สถิติอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของภาคเหนือ พ.ศ.2565 มีดังน้ี  

- เสียชีวิต 3,641ราย คิดเป็น 22% ของทั้งประเทศ  
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ภาคเหนือมีอัตราการเสียชีวิตเฉลี ่ย 29.6 
รายต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี ่ยทั้ง
ประเทศที่ 26.6 รายต่อแสนประชากร โดย
จ ังหว ัดท ี ่มีอ ัตราการเส ียช ีว ิตต ่อแสน
ประชากรส ูงส ุดได ้แก่  เช ียงใหม่  (36.5) 
รองลงมาได้แก่ ลำพูน และเชียงราย ส่วน
จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตต่ำกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศมี 6 จ ังหวัด ได้แก่ แม่ฮ ่องสอน 
(22.8) รองลงมาได้แก่ สุโขทัย น่าน ตาก 
แพร่ และเพชรบูรณ์ (รูปที่ 3.15) 

 
 
 

 
รูปที่ 3.15 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรภาคเหนือ พ.ศ.2565 

 
 
 

36.5
36.3
36.1

32.7
32.5
32.1

31.4
30.2
30.0

29.5
28.2

27.6
27.4

26.9
26.3

25.4
23.4
23.4

22.8

เชียงใหม่
เชียงราย

ล าพูน
ชัยนาท
ล าปาง
พิจิตร

พิษณุโลก
ก าแพงเพชร
นครสวรรค์

อุทัยธานี
อุตรดิตถ์

พะเยา
เพชรบูรณ์

แพร่
ประเทศไทย

ตาก
น่าน

สุโขทัย
แม่ฮ่องสอน
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เมื่อเปรียบเทียบระหว่างปี 2565 กับ 2563 
พบว่าจังหวัดในภาคเหนือส่วนใหญ่มีอัตรา
การเสียชีวิตลดลงคิดเป็น -1.6% ซึ่งมากกว่า
ค่าเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลงอัตราการเสียชีวิต
ทั่วประเทศซึ่งมีค่าอยู่ที่ -2.7% จังหวัดที่มี
อัตราการเสียชีวิตลดลงสูงสุด 3 จังหวัดแรก 
ได้แก่ ช ัยนาท พิษณุโลก และอุตรดิตถ์  
ขณะที่จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตเพิ่มขึ้น 3 
จังหวัดแรก ได้แก่ แม่ฮ่องสอน ลำปาง และ 
เชียงใหม่ (รูปที่ 3.16)  

 

 

รูปที่ 3.16 การเพิ่มขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตเทียบกับ พ.ศ.2563  

-24.4%
-18.6%

-15.7%
-14.2%

-10.1%
-9.3%

-4.8%
-2.7%

-1.0%
1.3%
2.3%
2.3%

4.0%
4.2%

7.6%
7.8%
8.0%

11.1%
19.7%

ชัยนาท

พิษณุโลก

อุตรดิตถ์

สุโขทัย

เพชรบูรณ์

ล าพูน

เชียงราย

ประเทศไทย

อุทัยธานี

พิจิตร

น่าน

ก าแพงเพชร

ตาก

นครสวรรค์

แพร่

พะเยา

เชียงใหม่

ล าปาง

แม่ฮ่องสอน
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การจับกุม ปรับ และดำเนินคดี  
 
 
สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดี ได้จากการนำสถิติคดีอุบัติเหตุจราจร 7 คดีมาทำการวิเคราะห์ใน
รูปของ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร เพื่อสะท้อนถึงการทำงานของเจ้าหน้าที่ตำรวจในการแก้ไข
ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่ โดยประกอบไปด้วย  

 
รูปที่ 3.17 สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดขีองภาคเหนือ   

ภาคเหนือมีสถิติการจับกุมต่ำกว่าค่าเฉลี่ยระดับประเทศ (รปูที่ 3.18) โดยคดีที่มีการจับกมุสูงสุด ได้แก่ 
ขับรถเร็วเกินกว่าที่กฎหมายกำหนด (1,076.13 รายต่อแสนประชากร) ส่วนคดีที่มีการจับกุมน้อยที่สุด 
ได้แก่ โทรศัพท์ขณะขับรถ (16.42 รายต่อแสนประชากร) ตารางที ่3.1 แสดงรายละเอียดอัตราการ
จับกุมต่อแสนประชากรของ จังหวัดต่างๆ ในภาคเหนือ  

  

รูปที่ 3.18 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของภาคเหนือกับประเทศไทย 
 

120,243 

75,621 

27,265 

10,810 

5,146 

2,741 

1,925 

ขับรถเร็วเกินก าหนด

ไม่สวมหมวกนิรภัย

ขับรถย้อนศร

ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ

เมาสุราขณะขับรถ

ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ

1,076.13

951.28

233.74

76.76

43.51

20.83

16.42

1,237.86 

641.20 

151.81 

126.61 

69.08 

65.89 

15.03 

ขับรถเร็วเกินก าหนด

ไม่สวมหมวกนิรภัย

ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย

เมาสุราขณะขับรถ

ขับรถย้อนศร

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ

ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ

ประเทศไทย ภาคเหนือ
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ตารางท่ี 3.1 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร ของจังหวัดในภาคเหนือ  

จังหวัด เมาสุรา
ขณะขับรถ 

ไม่สวมหมวก
นิรภัย 

ขับรถเร็ว
เกินกำหนด 

ไม่คาดเข็มขัด
นิรภัย 

ขับรถ
ย้อนศร 

ฝ่าฝืน
สัญญาณไฟ 

ใช้โทรศัพท์
ขณะขับรถ 

เชียงใหม่ 124.13 1152.32 191.75 102.21 33.42 31.52 3.79 
เชียงราย 98.10 1003.74 314.24 171.20 12.54 6.62 10.31 
เพชรบูรณ์ 37.50 775.03 93.18 142.70 53.63 21.16 10.07 

แพร่ 49.69 2057.50 225.70 326.93 211.30 43.42 29.02 
แม่ฮ่องสอน 21.97 379.73 0.00 49.86 2.09 8.02 3.49 
กำแพงเพชร 87.90 348.77 138.97 219.11 25.96 15.38 19.05 

ชัยนาท 41.47 382.33 16074.05 55.29 31.73 25.13 18.22 
ตาก 79.22 802.61 515.39 285.61 91.50 30.55 31.72 

นครสวรรค์ 157.07 1419.50 102.25 198.09 41.60 38.59 11.47 
น่าน 40.46 798.67 39.41 277.95 18.76 4.00 2.74 

พะเยา 99.04 771.51 215.85 309.04 8.02 11.49 8.67 
พิจิตร 42.97 779.17 278.93 333.31 45.82 19.20 23.96 

พิษณุโลก 67.38 1186.51 301.72 424.75 7.34 9.83 20.01 
ลำปาง 116.72 480.95 109.63 240.40 93.77 31.86 54.40 
ลำพูน 93.85 1253.14 270.30 261.54 7.26 4.25 11.76 
สุโขทัย 114.16 840.54 273.88 325.28 47.28 45.56 17.36 
อุตรดิตถ์ 64.34 1451.86 88.05 192.57 28.90 16.93 9.93 
อุทัยธานี 45.70 1239.12 137.10 291.48 22.23 11.42 9.57 
เชียงใหม่ 124.13 1152.32 191.75 102.21 33.42 31.52 3.79 

หมายเหตุ: -ไม่มีข้อมูล 

จากสถิตอิัตราการจับกุมรวมทุกคดีแสดงดังตารางที่ 3.1 เมื่อพิจารณาในรายละเอียด พบว่าภาคเหนือ
มีอัตราการจับกุมคดีเมาสุราขณะขับรถเฉลี่ย 76.76 คดีต่อแสนประชากร น้อยกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ
เกือบ 2 เท่าตัว (126.61 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ นครสวรรค ์
ส่วนจังหวัดที่มี การจับกุมต่ำสุด ได้แก่ แม่ฮ่องสอน  

 
ส่วนอัตราการจับกุมคดีขับรถเร็วเฉลี่ย 1,076.13 คดีต่อแสนประชากร น้อยกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ ( คดี         
1,237.86 ต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ ได้แก่ ชัยนาท 
ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ แม่ฮ่องสอน น่าน และอุตรดิตถ ์ 

 
นอกจากนั้น อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัย 951.28 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศ (641.20 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ 3 
จังหวัด ได้แก่ แพร่ นครสวรรค์และอุตรดิตถ์ ส่วนจังหวัดที ่มีอัตราการจับกุมน้อยที ่สุด ได้แก่  
กำแพงเพชร แม่ฮ่องสอน และชัยนาท 



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 55 
 
 

เชียงใหม่ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,792,474 คน เสียชีวิต4 595 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
1,577,123 

861,745 
คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

36.53         
69.05 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 239,749 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
  

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ลำพูน พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 399,557 คน เสียชีวิต4 144 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

285,317 
174,687 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

36.12 
82.43 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 88,614 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ลำปาง  
พ.ศ.2565 

สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 718,790 คน เสียชีวิต4 235 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
 471,928 

269,817 
คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

32.45 
87.10 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 73,161 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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อุตรดิตถ์  
พ.ศ.2565 

สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 442,949 คน เสียชีวิต4 126 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
277,671 
158,163 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

28.23         
79.66 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 41,937 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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แพร่ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 430,669 คน เสียชีวิต4 117 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

277,974 
167,848 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

26.88         
69.71 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 30,824 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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น่าน พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 474,539 คน เสียชีวิต4 111 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

259,023 
154,847 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.39         
71.68 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 35,674 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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พะเยา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 461,431 คน เสียชีวิต4 128 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

282,785 
170,092 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

27.62         
75.25 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 35,425 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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เชียงราย พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,299,636 คน เสียชีวิต4 424 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

801,646 
465,229 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

36.28         
91.14 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 103,000 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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แม่ฮ่องสอน พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 286,786 คน เสียชีวิต4 55 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

78,170 
62,943 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

22.80         
87.38 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 15,797 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
หมายเหตุ เส้นสีฟา้ = การประเมินครั้งท่ี 1 เส้นสีแดง = การประเมินครั้งที่ 2 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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นครสวรรค์ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,028,814 คน เสียชีวิต4 311 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

619,855 
343,556 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

30.03         
90.52 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 109,316 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน 
 

รายละเอียดเพิ่มเติม 
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อุทัยธานี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 323,860 คน เสียชีวิต4 96 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
193,903 
108,675 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

29.54         
88.34 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 27,851 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 
 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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กำแพงเพชร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 708,775 คน เสียชีวิต4 215 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
389,627 
218,492 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

30.21         
98.40 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 110,844 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ตาก พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 684,140 คน เสียชีวิต4 138 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

258,391 
158,191 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

25.36         
87.24 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 61,564 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สุโขทัย พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 581,652 คน เสียชีวิต4 137 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
343,216 
208,141 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.38         
65.82 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 48,739 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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พิษณุโลก พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 844,494 คน เสียชีวิต4 266 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
568,666 
298,782 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

31.41         
89.03 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 101,120 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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พิจิตร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 525,944 คน เสียชีวิต4 170 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
302,811 
193,934 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

32.06         
87.66 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 47,643 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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เพชรบูรณ์ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 973,386 คน เสียชีวิต4 268 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
499,294 
286,869 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

27.40         
93.42 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 80,199 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ชัยนาท พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 318,308 คน เสียชีวิต4 105 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
181,917 
99,853 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

32.70          
105.15 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 39,261 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
 
 
 
 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือประกอบไปด้วย 20 จังหวัด ได้แก่ เลย หนองคาย บึงกาฬ หนองบัวลำภู
อุดรธานี สกลนคร นครพนม มุกดาหาร กาฬสินธุ์ ขอนแก่น ชัยภูมิ มหาสารคาม ร้อยเอ็ด ยโสธร 
อำนาจเจริญ อุบลราชธานี ศรีสะเกษ สุรินทร์ บุรีรัมย์ และนครราชสีมา โดยมีข้อมูลทั่วไปของภาคใน
ปี พ.ศ.2529 ดังนี ้ 
 

- ประชากร 21,781,418 คน คิดเป็น 36% ของทั้งประเทศ  
- รถจดทะเบียน 9,303,089 คัน คิดเป็น 29% ของทั้งประเทศ  
- ผลิตภัณฑ์มวลรวม 1,671,902  ล้านบาท คิดเป็น 15% ของทั้งประเทศ  

     
สถิติอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ พ.ศ.2565 มีดังน้ี  
 

- เสียชีวิต 5,235 ราย คิดเป็น 32% ของทั้งประเทศ  
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ภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีอัตราการเสียชีวิต
เฉลี ่ย 24.0 รายต่อแสนประชากร ต่ำกว่า
ค ่าเฉลี ่ยท ั ้งประเทศที ่ 26.6 รายต่อแสน
ประชากร โดยจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิต
ต่อแสนประชากรสูงสุด ได้แก่ มุกดาหาร 
(31.9) รองลงมาได้แก่ นครราชสีมา และเลย 
ส่วนจังหวัดที ่มีอัตราการ เสียชีวิตต่ำกว่า
ค่าเฉลี่ยประเทศมี 17 จังหวัด โดย 5 จังหวัด
แรก ได้แก่ อุดรธานี (19.6) รองลงมาได้แก่  
บ ุ ร ี ร ั ม ย์  น ค ร พ น ม  ศ ร ี ส ะ เ ก ษ  แ ล ะ
หนองบัวลำภู (รูปที่ 3.19) 

 
 

 

รูปที่ 3.19 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรภาคตะวันออกเฉียงเหนือ พ.ศ.2565  
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เมื่อเปรียบเทียบระหว่างปี 2565 กับ 2563 
พบว่าจังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ส่วนใหญ่มีอัตราการเสียชีวิตลดลงคิดเป็น     
-1.1% ซึ่งมากกว่าค่าเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลง
อัตราการเสียชีวิตทั่วประเทศซึ่งมีค่าอยู่ที ่ -
2.7% จังหวัดที ่ม ีอัตราการเสียชีวิตลดลง
สูงสุด 3 จังหวัดแรก ได้แก่  อุบลราชธานี 
นครพนม และบึงกาฬ ขณะที่จังหวัดที่มีอัตรา
การเสียชีวิตเพิ ่มขึ ้น 3 จังหวัดแรก ได้แก่ 
อำนาจเจริญ ยโสธร และมุกดาหาร (รูปที่ 
3.20)  

 
 

 

 

รูปที่ 3.20 การเพิ่มขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตเทียบกับ พ.ศ.2563  
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การจับกุม ปรับ และดำเนินคดี  
 
 
 
สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดี ได้จากการนำสถิติคดีอุบัติเหตุจราจร 7 คดีมาทำการวิเคราะห์ใน
รูปของอัตราการจับกุมต่อแสนประชากร เพื่อสะท้อนถึงการทำงานของเจ้าหน้าที่ตำรวจในการแก้ไข
ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่ โดยประกอบไปด้วย  

 
รูปที่ 3.21 สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดขีองภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

เมื่อพิจารณาในภาพรวมโดยเฉลี่ยแล้ว พบว่าภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีสถิติการจับกุมต่ำกว่าค่าเฉลี่ย 
ระดับประเทศ (รูปที่ 3.22) โดยคดีที่มีการจับกุมสูงสุด ได้แก่ ไม่สวมหมวกนิรภัย (386.53 รายต่อ
แสนประชากร) ส่วนคดีที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ (11.85 รายต่อแสน
ประชากร) ตารางที่ 3.2 แสดงรายละเอียดอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของจังหวัดต่างๆ ในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ  

  

รูปที่ 3.22 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของภาคตะวันออกเฉียงเหนือกับประเทศไทย 

72,932 

85,758 

29,711 

34,452 

5,987 

14,053 

2,637 

ขับรถเร็วเกินก าหนด

ไม่สวมหมวกนิรภัย

ขับรถย้อนศร

ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ

เมาสุราขณะขับรถ

ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ

386.53

329.82

150.37

149.65

49.85

28.82

11.85

641.20 

1,237.86 

126.61 

151.81 

65.89 

69.08 

15.03 

ไม่สวมหมวกนิรภัย

ขับรถเร็วเกินก าหนด

เมาสุราขณะขับรถ

ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ

ขับรถย้อนศร

ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ

ประเทศไทย ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
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ตารางท่ี 3.2 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร ของจังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  

จังหวัด เมาสุรา
ขณะขับรถ 

ไม่สวมหมวก
นิรภัย 

ขับรถเร็ว
เกินกำหนด 

ไม่คาดเข็มขัด
นิรภัย 

ขับรถ
ย้อนศร 

ฝ่าฝืน
สัญญาณไฟ 

ใช้โทรศัพท์
ขณะขับรถ 

เลย 128.97 1285.34 139.17 426.77 24.32 31.22 13.34 
กาฬสินธุ์  81.68 470.53 532.04 108.73 43.62 44.54 38.78 
ขอนแก่น 132.07 113.97 1132.72 101.31 14.12 9.58 10.65 
ชัยภูมิ 108.06 127.38 46.69 31.84 8.68 31.58 3.94 

นครพนม 93.49 388.06 82.05 89.30 38.65 12.14 8.09 
นครราชสีมา 204.82 256.99 104.33 71.79 24.22 30.04 3.73 

บึงกาฬ 90.35 459.11 45.29 86.08 49.80 41.74 4.03 
บุรีรัมย ์ 69.19 130.89 50.41 83.33 42.49 9.20 4.00 

มหาสารคาม 113.59 960.40 1092.31 262.01 33.66 122.38 24.77 
มุกดาหาร 149.04 780.74 234.08 232.37 58.59 23.89 8.53 

ยโสธร 345.75 233.07 40.07 70.73 9.41 12.42 4.70 
ร้อยเอ็ด 109.52 254.27 181.39 201.61 39.50 13.55 16.03 
ศรีสะเกษ 90.05 273.87 18.70 31.55 18.84 17.60 0.69 
สกลนคร 188.44 471.10 588.99 112.91 18.08 38.42 8.38 
สุรินทร ์ 184.21 370.82 409.13 333.16 48.80 13.84 8.74 

หนองคาย 165.18 173.52 276.08 200.85 12.41 6.98 7.76 
หนองบวัลำภ ู 68.85 190.04 26.36 53.90 25.77 17.51 12.79 
อำนาจเจริญ 169.69 244.02 15.98 214.71 23.44 5.86 8.26 

อุดรธาน ี 183.30 206.84 931.51 125.27 12.41 141.90 28.02 
อุบลราชธาน ี 331.16 339.55 649.05 154.78 29.58 372.61 21.87 

หมายเหตุ: -ไม่มีข้อมูล 

จากสถิติอัตราการจับกุมรวมทุกคดีดังแสดงในตารางที่ 3.2 พบว่าภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีอัตรา
การจับกุม คดีเมาสุราขณะขับรถเฉลี่ย 150.37 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ (126.61 
คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ ยโสธร ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุม
ต่ำสุด ได้แก่ หนองบัวลำภ ู 

ส่วนอัตราการจับกุมคดีขับรถเร็วของภาคเฉลี่ย 329.82 คดีต่อแสนประชากร ต่ำกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ 
(1237.86 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศได้แก่ ขอนแก่น 
ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่  อำนาจเจริญ 

นอกจากนั้น อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัยเฉลี่ย 386.53 คดีต่อแสนประชากร ต่ำกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศ (641.20 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ เลย ส่วนจังหวัดที่
มีอัตราการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก ่ขอนแก่น
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นครราชสีมา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 2,630,058 คน เสียชีวิต4 757 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
1,484,062 

749,982 
คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

28.79 
100.94 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 315,583 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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บุรีรัมย์ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,576,915 คน เสียชีวิต4 340 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
565,774 
356,185 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

21.54 
95.46 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 96,936 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สุรินทร์ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,372,910 คน เสียชีวิต4 344 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
511,146 
321,053 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

25.00 
107.15 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 85,742 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
 

2

6

15

36

28

23

17

29
27

18

32

26 25

20
23

7 6

2 1

0

5

10

15

20

25

30

35

40

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

409.13

2.55

8.74

184.21

48.80

13.84

333.16

606.30

370.82

2,524.35

0 1000 2000 3000

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 81 
 
 

ศรีสะเกษ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,454,730 คน เสียชีวิต4 321 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
458,690 
270,211 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

22.03 
118.80 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 78,657 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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อุบลราชธานี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,869,806 คน เสียชีวิต4 452 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

818,535 
447,830 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

24.31 
100.93 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 135,617 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ยโสธร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 531,599 คน เสียชีวิต4 136 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
227,029 
128,094 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

25.48 
106.17 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 31,752 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ชัยภูมิ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,117,925 คน เสียชีวิต4 261 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
403,969 
213,163 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.25 
122.44 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 67,722 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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อำนาจเจริญ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 375,382 คน เสียชีวิต4 89 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
138,096 
80,015 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.70 
111.23 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 21,693 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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บึงกาฬ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 421,684 คน เสียชีวิต4 101 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
136,050 
81,432 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.98 
124.03 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 28,670 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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หนองบัวลำภู พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 508,325 คน เสียชีวิต4 114 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
176,974 
88,623 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

22.41 
128.63 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 30,034 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ขอนแก่น พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,784,641 คน เสียชีวิต4 424 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
943,861 
450,269 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.70 
94.17 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 213,039 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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อุดรธานี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,563,048 คน เสียชีวิต4 306 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
 764,906 

422,553 
คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

19.62 
72.42 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 113,797 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 
 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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เลย พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 637,341 คน เสียชีวิต4 178 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
302,914 
157,287 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

28.05 
113.17 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 56,584 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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หนองคาย พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 515,795 คน เสียชีวิต4 128 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
217,800 
126,572 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

24.98 
101.13 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 44,396 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

  

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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มหาสารคาม พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 944,605 คน เสียชีวิต4 225 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
388,377 
239,167 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.68 
94.08 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 66,024 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ร้อยเอ็ด พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,291,131 คน เสียชีวิต4 296 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
460,803 
262,552 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

22.84 
112.74 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 82,656 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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กาฬสินธุ์ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 972,101 คน เสียชีวิต4 235 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
329,012 
173,079 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

24.09         
135.78 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 60,997 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 
 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สกลนคร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,145,187 คน เสียชีวิต4 262 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
552,235 
351,339 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

22.87         
74.57 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 65,923 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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นครพนม พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 716,647 คน เสียชีวิต4 155 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
236,109 
147,778 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

21.66         
104.89 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 47,748 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
 

2
1

6

14

17

12

10

7

11

7

18 18

7
8

9

3
2

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

82.05

6.70

8.09

93.49

38.65

12.14

89.30

101.31

388.06

913.00

0 200 400 600 800 1000

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 97 
 
 

มุกดาหาร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 351,588 คน เสียชีวิต4 111 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
186,747 
109,467 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

31.87         
101.40 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 28,329 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 
 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ภาคกลาง 
 
 
 
 
ภาคกลางเป็นภาคที่มีบทบาทสำคัญต่อเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ ประกอบไปด้วย 16 จังหวัด 
ได้แก่ นนทบุรี ปทุมธานี อ่างทอง สระบุรี พระนครศรีอยุธยา ลพบุรี สิงห์บุรี กาญจนบุรี นครปฐม 
ราชบุรี สุพรรณบุรี ประจวบคีรีขันธ์ เพชรบุรี สมุทรสงคราม และสมุทรสาคร กรุงเทพมหานคร โดยมี
ข้อมูลทั่วไปของภาค ดังนี ้
 

- ประชากร 10,494,920 คน คิดเป็น 17% ของทั้งประเทศ  
- รถจดทะเบียน 5,155,302 คัน คิดเป็น 16% ของทั้งประเทศ  
- ผลิตภัณฑ์มวลรวม 2,970,260 ล้านบาท คิดเป็น 27% ของทั้งประเทศ  

         
สถิติอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของภาคกลาง พ.ศ.2565 มีดังน้ี  
 

- เสียชีวิต 3,092 ราย คิดเป็น 19% ของทั้งประเทศ  
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ภาคกลางเป็นภาคที่มีอัตราการเสียชีวิตสูง
เม ื ่อเท ียบกับภาคอื ่นๆ โดยมีอ ัตราการ
เสียชีวิต 29.5 รายต่อแสนประชากร มีเพียง 
4 จังหวัดที ่มีสถิติต่ำกว่าค่าเฉลี ่ยประเทศ 
(26.6 รายต่อแสนประชากร) ได้แก่ อ่างทอง 
สมุทรสาคร นนทบุร ี และสมุทรสงคราม  
ส่วนจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ 
ประจวบคีรีขันธ์ พระนครศรีอยุธยา และ
สระบุรี (รูปที่ 3.23)  
 

 

 

รูปที่ 3.23 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรภาคกลาง พ.ศ.2565  
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เมื่อเปรียบเทียบระหว่างปี 2565 กับ 2563 
พบว่าจังหวัดในภาคกลางส่วนใหญ่มีอัตรา
การเสียชีวิตลดลงคิดเป็น -5.5% ซึ่งน้อยกว่า
ค่าเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลงอัตราการเสียชีวิต
ทั่วประเทศซึ่งมีค่าอยู่ที ่ -2.7% จังหวัดที่มี
อัตราการเสียชีวิตลดลงสูงสุด 3 จังหวัดแรก 
ได้แก่ กาญจนบุรี ลพบุรี และสมุทรสงคราม 
ขณะที่จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตเพิ่มขึ้น 2 
จังหวัด ได้แก่ นครปฐม และราชบุรี (รูปที่ 
3.24)  
 

 

รูปที่ 3.24 การเพิ่มขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตเทียบกับพ.ศ.2563  
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การจับกุม ปรับ และดำเนินคดี  
 
 
 
สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดีได้จากการนำสถิติคดีอุบัติเหตุจราจร 7 คดีมาทำการวิเคราะห์ใน
รูปของอัตราการจับกุมต่อแสนประชากร เพื่อสะท้อนถึงการทำงานของเจ้าหน้าที่ตำรวจในการแก้ไข
ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่ โดยประกอบไปด้วย  

 
รูปที่ 3.25 สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดขีองภาคกลาง 

เมื่อพิจารณาในภาพรวมโดยเฉลี่ยแล้ว พบว่าภาคกลางมีสถิติการจับกมุสูงกว่าค่าเฉลีย่ระดับประเทศ 
(รูปที ่3.26) โดยคดีที่มีการจับกุมสูงสุด ไดแ้ก่ ขับรถเร็ว (2,505.31 รายต่อแสนประชากร) ส่วนคดีทีม่ี
การจับกุมน้อยที่สุด ได้แก ่ใชโ้ทรศัพท์ขณะขับรถ (23.16 รายต่อแสนประชากร) ตารางที ่3.3 แสดง
รายละเอียดอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของจังหวัดต่างๆ ในภาคกลาง  

  

รูปที่ 3.26 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของภาคกลางกับประเทศไทย 
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ตารางท่ี 3.3 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร ของจังหวัดในภาคกลาง 

จังหวัด เมาสุรา
ขณะขับรถ 

ไม่สวมหมวก
นิรภัย 

ขับรถเร็วเกิน
กำหนด 

ไม่เข็มขัด
นิรภัย 

ขับรถ
ย้อนศร 

ฝ่าฝืน
สัญญาณไฟ 

ใช้โทรศัพท์
ขณะขับรถ 

เพชรบุรี 88.00 765.92 12572.32 190.70 166.06 72.68 54.04 
กาญจนบุรี 70.45 622.51 228.90 216.93 202.73 163.37 27.84 
นครปฐม 244.61 897.40 442.57 213.48 242.66 566.88 55.32 
นนทบุร ี 113.36 604.75 140.90 28.55 162.74 40.43 19.37 
ปทุมธาน ี 67.08 656.25 47.52 52.68 87.39 38.03 3.25 

ประจวบคีรีขันธ ์ 55.12 830.47 224.65 159.41 75.00 85.13 31.81 
พระนครศรอียุธยา 83.13 474.03 81.30 83.01 79.35 40.22 8.04 

ราชบุรี 129.94 960.95 275.23 175.21 104.30 33.84 17.09 
ลพบุรี 50.86 445.81 27.34 124.85 76.98 28.02 7.21 

สมุทรสงคราม 93.95 1085.76 218.52 245.97 50.67 26.39 11.61 
สมุทรสาคร 64.81 946.68 56.50 136.06 677.27 68.03 19.85 

สระบุร ี 52.93 210.15 843.27 49.48 29.13 22.24 3.13 
สิงห์บุร ี 60.65 1356.04 21753.28 162.23 57.69 40.43 70.51 

สุพรรณบุรี 75.96 916.10 173.23 177.92 124.84 47.79 15.41 
อ่างทอง 29.35 1453.85 494.15 87.31 93.91 42.19 2.93 
หมายเหตุ: -ไม่มีข้อมูล 

จากสถิติอัตราการจับกุมรวมทุกคดีดังแสดงในตารางที่ 3.3 พบว่าภาคกลางมีอัตราการจับกุมคดีเมา
สุราขณะขับรถเฉลี ่ย 85.31 คดีต่อแสนประชากร ต่ำกว่าค่าเฉลี ่ยประเทศ (126.61 คดีต่อแสน
ประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ นครปฐม ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุมต่ำสุด ได้แก่ 
อ่างทอง 

ส่วนอัตราการจับกุมคดีขับรถเร็วของภาคเฉลี่ย 2,505.31 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศ (1,237.86 คดีต่อแสนประชากร) 2 เท่า โดยจังหวัดที่มีอัตรา ทการจับกุมสูง ี่สุด ได้แก่ สิงห์บุรี  
ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ ลพบุร ี 

นอกจากนั้น อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัยเฉลี่ย 815.11 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศ  (641.20 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ อ่างทอง  ส่วน
จังหวัดที่มีอัตราการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ สระบุร ี 
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นนทบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,295,916 คน เสียชีวิต4 234 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
186,029 
53,592 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

18.39         
436.63 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 350,498 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
 

3
1

4

16

36

31

27

20 19 18 18

11 10
8

6

2 2 1 1

0

5

10

15

20

25

30

35

40

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

140.90

8.87

19.37

113.36

162.74

40.43

28.55

148.54

604.75

586.46

0 100 200 300 400 500 600 700

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 104 
 
 

 

ปทุมธานี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,201,532 คน เสียชีวิต4 319 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
180,263 
77,099 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

27.18 
413.75 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 417,975 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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พระนครศรีอยุธยา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 820,417 คน เสียชีวิต4 315 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2          
523,625 
272,089 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

38.52 
115.77 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 428,548 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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อ่างทอง พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 272,587 คน เสียชีวิต4 70 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
160,529 
86,993 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

25.43 
80.47 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 30,567 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ลพบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 735,293 คน เสียชีวิต4 236 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

452,352 
236,232 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

31.90 
99.90 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 110,068 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

  

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สิงห์บุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 202,797 คน เสียชีวิต4 64 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

143,809 
84,616 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

31.23 
75.64 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 26,469 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สระบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 638,582 คน เสียชีวิต4 240 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

460,490 
243,329 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

37.65 
98.63 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 247,033 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ราชบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 865,807 คน เสียชีวิต4 268 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

539,875 
335,235 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

31.81         
79.94 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 179,620 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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กาญจนบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 894,283 คน เสียชีวิต4 229 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

422,530 
233,396 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

28.07         
98.12 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 106,056 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สุพรรณบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 830,695 คน เสียชีวิต4 297 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

512,457 
294,019 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

35.59         
101.01 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 91,642 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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นครปฐม พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 921,882 คน เสียชีวิต4 293 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

518,617 
276,380 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

32.17         
106.01 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 365,987 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สมุทรสาคร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 589,428 คน เสียชีวิต4 137 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

256,536 
213,908 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

24.82         
64.05 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 421,123 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

  

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
  

3

7

20
21

15

12

7 7
8

5

11

5

10

3
2

0

5

10

15

20

25

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

56.50

9.84

19.85

64.81

677.27

68.03

136.06

741.91

946.68

4,503.86

0 1000 2000 3000 4000 5000

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 115 
 
 

 

สมุทรสงคราม พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 189,453 คน เสียชีวิต4 31 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

84,345 
50,152 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

16.34         
61.81 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 28,490 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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เพชรบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 482,950 คน เสียชีวิต4 148 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
359,931 
206,812 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

30.94         
71.56 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 72,447 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ประจวบคีรีขันธ์ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 553,298 คน เสียชีวิต4 211 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

353,914 
215,272 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

39.11         
98.02 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 93,735 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ภาคตะวันออก 
 
 
 
 
ภาคตะวันออกเป็นภาคที่มีบทบาทสำคัญต่อเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ ประกอบไปด้วย 9 จังหวัด 
ได้แก่ ฉะเชิงเทรา นครนายก ปราจีนบุรี สมุทรปราการ สระแก้ว จันทบุรี ชลบุรี ตราด และระยอง 
โดยมีข้อมูลทั่วไปของภาค ดังนี ้
 

- ประชากร 6,526,010 คน คิดเป็น 11% ของทั้งประเทศ  
- รถจดทะเบียน 4,481,471 คัน คิดเป็น 14% ของทั้งประเทศ  
- ผลิตภัณฑ์มวลรวม 3,590,563 ล้านบาท คิดเป็น 33% ของทั้งประเทศ  

     
สถิติอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของภาคตะวันออก พ.ศ.2565 มีดังน้ี  
 

- เสียชีวิต 2,512 ราย คิดเป็น 15% ของทั้งประเทศ  
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ภาคตะว ันออกเป ็นภาคท ี ่มี อ ัตราการ
เสียชีวิตสูงที่สุดเมื่อ เทียบกับภาคอื่นๆ โดย
มีอ ัตราการเส ียช ีว ิต 38.5 รายต ่อแสน
ประชากร จังหวัดที ่มีอัตราการเสียชีวิต
สูงสุด ได้แก่ ระยอง ชลบุรี  และจันทบุรี 
ส่วนจังหวัดมีอัตราการเสียชีวิตต่ำสุด คือ 
สมุทรปราการ (รูปที่ 3.27)  
 
 
 
 
 
 

 

 
 

รูปที่ 3.27 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรภาคตะวันออก พ.ศ.2565  
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เมื่อเปรียบเทียบระหว่างปี 2565 กับ 2563 
พบว่าจังหวัดในภาคตะวันออกส่วนใหญ่มี
อัตราการเสียชีวิตลดลงคิดเป็น -5.1% ซึ่ง
น้อยกว่าค่าเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลงอัตราการ
เส ียช ีว ิตทั ่วประเทศซึ ่งม ีค ่าอยู ่ที่  -2.7%  
จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตลดลงสูงสุด 3 
จังหวัดแรก ได้แก่ นครนายก ตราด และ
ปราจีนบุรี (รูปที่ 3.28)  
 

 

 

 

รูปที่ 3.28 การเพิ่มขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตเทียบกับ พ.ศ.2563  
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การจับกุม ปรับ และดำเนินคดี  
 
 
 
สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดีได้จากการนำสถิติคดีอุบัติเหตุจราจร 7 คดีมาทำการวิเคราะห์ใน
รูปของอัตราการจับกุมต่อแสนประชากร เพื่อสะท้อนถึงการทำงานของเจ้าหน้าที่ตำรวจในการแก้ไข
ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่ โดยประกอบไปด้วย  

  
รูปที่ 3.29 สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดขีองภาคตะวันออก 

เมื ่อพิจารณาในภาพรวมโดยเฉลี ่ยแล้ว พบว่าภาคตะวันออกมีสถิติการจับกุมสูงกว่าค่าเฉลี่ย
ระดับประเทศ (รูปที ่3.30) โดยคดีที่มีการจับกุมสูงสุด ได้แก่ ความเร็วเกินกำหนด (6,882.62 รายต่อ
แสนประชากร) ส่วนคดีที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ ใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ (14.50 รายต่อ
แสนประชากร) ตารางที่ 3.4 แสดงรายละเอียดอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของจังหวัดต่างๆ ใน
ภาคตะวันออก  

   

รูปที่ 3.30 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของภาคตะวันออกกับประเทศไทย 
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ตารางท่ี 3.4 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร ของจังหวัดในภาคตะวันออก 

จังหวัด เมาสุรา
ขณะขับรถ 

ไม่สวมหมวก
นิรภัย 

ขับรถเร็ว
เกินกำหนด 

ไม่คาดเข็มขัด
นิรภัย 

ขับรถ
ย้อนศร 

ฝ่าฝืน
สัญญาณไฟ 

โทรศัพท์
ขณะขับรถ 

จันทบุร ี 107.99 867.68 80.95 280.15 69.38 49.05 14.55 
ฉะเชิงเทรา 49.68 222.10 60685.14 50.23 44.72 13.90 3.72 

ชลบุรี 701.36 1238.75 188.68 160.96 94.00 30.10 12.85 
ตราด 120.28 680.40 57.07 93.94 43.02 12.29 5.71 

นครนายก 137.09 427.41 117.12 52.23 45.70 67.97 6.91 
ปราจีนบุร ี 63.48 519.51 716.58 256.74 135.40 55.85 65.09 

ระยอง 184.62 835.68 2.11 112.85 73.74 138.27 7.37 
สมุทรปราการ 311.05 622.03 65.21 41.46 249.44 53.96 10.00 

สระแก้ว 53.13 700.58 30.74 112.11 130.95 82.80 4.26 
หมายเหตุ: -ไม่มีข้อมูล 

จากสถิติอัตราการจับกุมรวมทุกคดีดังแสดงในตารางที่ 3.4 พบว่าภาคตะวันออกมีอัตราการจับกุมคดี
เมาสุราขณะขับรถเฉลี่ย 192.08 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ (126.61 คดีต่อแสน
ประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ ชลบุรี ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุมต่ำสุด ได้แก่ 
ฉะเชิงเทรา  

ส่วนอัตราการจับกุมคดีขับรถเร็วของภาคเฉลี่ย 6882.62 คดีต่อแสนประชากร ต่ำกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ 
(1237.86 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงที่สุด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา  ส่วน
จังหวัดที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ ระยอง  

นอกจากนั้น อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัยเฉลี่ย 679.35 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศ  (641.20 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ ชลบุรี ส่วน
จังหวัดที่มีอัตราการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา
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ชลบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,594,758 คน เสียชีวิต4 702 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
1,743,360 
1,063,019 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

45.19 
66.04 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 1,009,362 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ระยอง พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 759,386 คน เสียชีวิต4 483 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
828,645 
453,887 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

65.36 
106.41 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 955,119 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
  

4 3
9

25

68 70

53

43 43

29 31
27 26

16 17
11

3 1
0

10

20

30

40

50

60

70

80

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

2.11

0.92

7.37

184.62

73.74

138.27

112.85

172.11

835.68

1,785.13

0 500 1000 1500 2000

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 125 
 
 

 

จันทบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 536,144 คน เสียชีวิต4 239 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

 435,709 
231,318 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

44.89 
103.32 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 137,599 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

            

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 

2 1

6

24

21 20

17

21

15
17

27

16

23

7 7 8

4
2 1

0

5

10

15

20

25

30

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

80.95

3.73

14.55

107.99

69.38

49.05

280.15

109.30

867.68

1,011.11

0 200 400 600 800 1000 1200

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 126 
 
 

 

ตราด พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 227,808 คน เสียชีวิต4 70 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
136,727 
87,403 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

31.98 
80.09 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 44,027 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ฉะเชิงเทรา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 726,687 คน เสียชีวิต4 267 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
441,305 
241,943 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

37.16 
110.36 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 400,385 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 
 

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ปราจีนบุรี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 497,778 คน เสียชีวิต4 177 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
293,713 
163,737 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

35.87 
108.10 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 317,321 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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นครนายก พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 260,406 คน เสียชีวิต4 78 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
142,658 
78,762 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

30.13 
99.03 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 30,342 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สระแก้ว พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 562,816 คน เสียชีวิต4 205 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
288,531 
154,325 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

36.79 
132.84 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 48,376 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สมุทรปราการ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,360,227 คน เสียชีวิต4 291 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
170,823 
66,522 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

21.79         
437.45 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 648,031 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

 
 

เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

  

จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ภาคใต้ 
 
 
 
 
ภาคใต้ประกอบไปด้วย 14 จังหวัด ได้แก่ ชุมพร ระนอง สุราษฎร์ธานี พังงา ภูเก็ต กระบี่ 
นครศรีธรรมราช ตรัง พัทลุง สตูล สงขลา ปัตตานี ยะลา และนราธิวาส โดยมีข้อมูลทั่วไปของภาค 
ดังนี้  
 

- ประชากร 9,496,991 คน คิดเป็น 16% ของทั้งประเทศ  
- รถจดทะเบียน 5,037,576 คัน คิดเป็น 16% ของทั้งประเทศ  
- ผลิตภัณฑ์มวลรวม 1,277,807 ล้านบาท คิดเป็น 12% ของทั้งประเทศ  

     
สถิติอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของภาคใต ้พ.ศ.2565 มีดังน้ี  
 

- เสียชีวิต 2,051 ราย คิดเป็น 12% ของทั้งประเทศ  
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ภาคใต้มีอัตราการเสียชีวิตเฉลี่ย 21.6 ราย 
ต่อแสนประชากร น้อยกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ 
(26.6) เล็กน้อย โดยจังหวัดที ่มีอ ัตราการ
เสียชีวิต สูงสุด ได้แก่ ชุมพร ภูเก็ต และพังงา
ส่วนจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตต่ำสุด ได้แก่ 
ยะลา นราธิวาส และปัตตานี (รูปที่ 3.31)  
 

 

 

รูปที่ 3.31 อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากรภาคใต ้พ.ศ.2565  
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เมื่อเปรียบเทียบระหว่างปี 2565 กับ 2563 
พบว่าจังหวัดในภาคใต้ส่วนใหญ่มีอัตราการ
เสียชีว ิตลดลงคิดเป็น -2.6% ซึ ่งมากกว่า
ค่าเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลงอัตราการเสียชีวิต
ทั่วประเทศซึ่งมีค่าอยู่ที ่ -2.7% จังหวัดที่มี
อัตราการเสียชีวิตลดลงสูงสุด 3 จังหวัดแรก 
ได้แก่ นราธิวาส สงขลา และปัตตานี โดย
จังหวัดใดที่มีอัตราการเสียชีวิตเพิ่มขึ้น ได้แก่ 
สตูล พังงา ระนอง (รูปที่ 3.32)  
 

 

 

รูปที่ 3.32 การเพิ่มขึ้น/ลดลงของอัตราการเสียชีวิตเทียบกับ พ.ศ.2563  
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การจับกุม ปรับ และดำเนินคดี  
 
 
 
สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดีได้จากการนำสถิติคดีอุบัติเหตุจราจร 7 คดีมาทำการวิเคราะห์ใน
รูปของอัตราการจับกุมต่อแสนประชากร เพื่อสะท้อนถึงการทำงานของเจ้าหน้าที่ตำรวจในการแก้ไข
ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่ โดยประกอบไปด้วย  

 
รูปที่ 3.33 สถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดขีองภาคใต้ 

เมื่อพิจารณาในภาพรวมโดยเฉลี่ยแล้ว พบว่าภาคใต้มีสถิติการจับกุมต่ำกว่าค่าเฉลี่ยระดับประเทศ (รปู
ที ่3.34) โดยคดีที่มีการจับกุมสูงสุด ได้แก่ ขบัรถเร็ว (874.53 รายต่อแสนประชากร) ส่วนคดีที่มีการ
จับกุมน้อยที่สดุ ได้แก่ ใช้โทรศัพทข์ณะขับรถ (16.28 รายต่อแสนประชากร) ตารางที่ 3.5 แสดง
รายละเอียดอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของจังหวัดต่างๆ ในภาคใต้  

 

รูปที่ 3.34 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากรของภาคใตก้ับประเทศไทย 
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ตารางท่ี 3.5 อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร ของจังหวัดในภาคใต้ 

จังหวัด เมาสุรา
ขณะขับรถ 

ไม่สวมหมวก
นิรภัย 

ขับรถเร็ว
เกินกำหนด 

ไม่คาดเข็มขัด
นิรภัย 

ขับรถ
ย้อนศร 

ฝ่าฝืน
สัญญาณไฟ 

ใช้โทรศัพท์
ขณะขับรถ 

กระบี่ 9.79 773.66 63.74 118.53 16.25 18.54 14.16 
ชุมพร 23.75 1070.51 151.95 114.06 42.60 26.11 2.16 
ตรัง 17.55 263.39 233.78 32.90 30.71 128.33 1.10 

นครศรีธรรมราช 92.29 905.35 301.91 200.95 84.65 19.03 21.75 
นราธิวาส 0.37 1.60 151.33 41.03 80.95 100.35 7.74 
ปัตตานี 0.55 6.14 89.23 89.09 70.40 69.17 22.78 
พังงา 16.83 1498.27 155.55 186.96 105.07 27.30 12.34 
พัทลุง 11.12 867.30 53.68 366.36 97.77 28.37 35.66 
ภูเก็ต 89.98 3888.33 15.08 252.46 74.66 274.23 45.71 
ยะลา 2.38 0.92 0.18 61.55 87.01 651.94 30.59 
ระนอง 10.30 1265.02 15.45 108.64 259.49 9.78 9.78 
สงขลา 18.03 274.55 98.81 155.55 52.55 54.57 6.99 
สตูล 6.15 360.89 112.51 213.34 150.01 129.11 7.69 

สุราษฎร์ธาน ี 13.78 1067.47 68.46 98.26 39.30 22.73 9.50 
หมายเหตุ: -ไม่มีข้อมูล 

จากสถิติอัตราการจับกุมรวมทุกคดีดังแสดงในตารางที่ 3.5 พบว่าภาคใต้มีอัตราการจับกุมคดีเมาสุรา
ขณะขับรถเฉลี่ย 22.35 คดีต่อแสนประชากร ต่ำกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ (126.61 คดีต่อแสนประชากร) 
โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุด ได้แก่ นครศรีธรรมราช ส่วนจังหวัดที่มีการจับกุมต่ำสุด ได้แก่ 
นราธิวาส 

ส่วนอัตราการจับกุมคดีขับรถเร็วของภาคเฉลี่ย 874.53 คดีต่อแสนประชากร สูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ 
(641.20 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงที่สุด ได้แก่ นครศรีธรรมราช ส่วน
จังหวัดที่มีการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก ่ยะลา เนื่องด้วยยะลามีปัญหาความขัดแย้งทางชายแดนใต ้ 

นอกจากนั้น อัตราการจับกุมคดีไม่สวมหมวกนิรภัยเฉลี่ย 145.69 คดีต่อแสนประชากร ต่ำกว่าค่าเฉลี่ย
ประเทศ  (151.81 คดีต่อแสนประชากร) โดยจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมสูงสุดมากกว่าค่าเฉลี่ยของ
ประเทศ 3 จังหวัด ได้แก่ ภูเก็ต พังงา และ ระนอง ส่วนจังหวัดที่มีอัตราการจับกุมน้อยที่สุด ได้แก่ 
ยะลา นราธิวาส และปัตตานี
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นครศรีธรรมราช พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,545,147 คน เสียชีวิต4 317 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
655,417 
381,198 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

20.49         
83.16 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 186,126 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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กระบี่ พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 480,057 คน เสียชีวิต4 133 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน
2 

263,752 
138,221 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

27.92         
96.22 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 72,061 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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พังงา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 267,442 คน เสียชีวิต4 74 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

122,808 
83,175 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

28.03         
88.97 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 48,409 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ภูเก็ต พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 417,891 คน เสียชีวิต4 123 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
470,703 
288,141 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

30.35         
42.69 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3  99,545 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สุราษฎร์ธานี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,073,663 คน เสียชีวิต4 260 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

644,918 
348,781 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

24.48         
74.55 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 179,155 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ระนอง พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 194,226 คน เสียชีวิต4 45 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จด
ทะเบียน2 

98,821 
63,880 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

25.09         
70.44 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 29,824 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 

 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ชุมพร พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 509,385 คน เสียชีวิต4 175 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
312,686 
170,874 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

34.64         
102.41 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 130,074 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สงขลา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 1,431,063 คน เสียชีวิต4 309 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
879,135 
458,005 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

21.76         
67.47 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 243,229 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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สตูล พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 325,303 คน เสียชีวิต4 64 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
139,504 
98,941 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

19.76         
64.69 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 33,663 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
 

3

1

3

2

5

4

2

3

4

8

5

7

4

5

1

2

3

2

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

112.51

0.31

7.69

6.15

150.01

129.11

213.34

63.63

360.89

650.16

0 100 200 300 400 500 600 700

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 146 
 
 

 

ตรัง พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 638,206 คน เสียชีวิต4 148 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
358,812 
226,217 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.17         
65.42 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 69,352 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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พัทลุง พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 521,619 คน เสียชีวิต4 122 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
259,044 
166,232 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

23.35         
73.39 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 40,093 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ปัตตานี พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 732,955 คน เสียชีวิต4 104 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
258,779 
188,213 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

14.32         
55.26 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 50,600 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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ยะลา พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 545,913 คน เสียชีวิต4 65 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
311,194 
222,070 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

12.06         
29.27 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 50,387 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
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นราธิวาส พ.ศ.2565 
สถิติพื้นฐาน สถิติอุบัติเหต ุ

ประชากร1 814,121 คน เสียชีวิต4 112 ราย 
รถจดทะเบียน2 

รถจักรยานยนต์จดทะเบียน2 
262,003 
206,374 

คัน 
คัน 

อัตราการเสียชีวิตต่อแสนประชากร 
อัตราการเสียชีวิตต่อแสนจักรยานยนต์            

13.90         
54.27 

 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม3 45,288 ล้านบาท  
(1 กรมการปกครอง 2 กรมการขนส่งทางบก 3 สภาพัฒน์ฯ (พ.ศ.2565) 4 ระบบ 3 ฐาน กระทรวงสาธารณสุข) 

  
เสียชีวิตแยกตามอายุ อัตราการจับกุมต่อแสนประชากร 

 

 
จำนวนผู้เสียชีวิตและเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิต อัตราการเสียชีวิตตอ่แสนประชากรรายอำเภอ 

 
 

การประเมินความปลอดภัย 5 ด้าน รายละเอียดเพิ่มเติม 
  

4
3

6
5

3

15

4

6

3
4

11

13

5

10

7
6

3
2

1

0

2

4

6

8

10

12

14

16

0-
4

5-
9

10
-1

4
15

-1
9

20
-2

4
25

-2
9

30
-3

4
35

-3
9

40
-4

4
45

-4
9

50
-5

4
55

-5
9

60
-6

4
65

-6
9

70
-7

4
75

-7
9

80
-8

4
85

-8
9

90
-9

4
95

-9
9

>=
10

0

   
  

 ผ
    
   

    
 ( 

  
)

151.33

0.00

7.74

0.37

80.95

100.35

41.03

29.97

1.60

461.72

0 100 200 300 400 500

                   

 ซ            

                     

                

           

ฝ  ฝื       ไฟ     

ไ                  

           ไ         

ไ               

ไ                  



ร า ย ง า น ส ถ า น ก า ร ณ์ ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ท า ง ถ น น ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ปี 2 5 6 5  | 151 
 
 

 

  บทสรุป  

สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยที่อยู่ระดับรุนแรงมาก ในปี พ.ศ. 2565 มีผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนสูงถึง 17,379 ราย เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ. 2564 ถึงร้อยละ 2.48 และมากกว่าค่าเป้า
หมายถึงร้อยละ 14.56 โดยอัตราการเสียชีวิตเฉลี่ยต่อแสนประชากรรายจังหวัดสูงสุด 10 ลำดับแรก ได้แก่ 
จังหวัดระยอง (65.4)  ชลบุรี (45.2) จันทบุรี (44.9) ประจวบคีรีขันธ์ (39.1) พระนครศรีอยุธยา (38.5) 
สระบุรี (37.6)  ฉะเชิงเทรา (37.2)  สระแก้ว (36.8)  เชียงใหม่ (36.5)  เชียงราย (36.3) และลำพูน (36.1) 
โดยส่วนใหญ่ของผู้ประสบอุบัติเหตุอยู่ในวัย 15-24 ปี รองลงมาอยู่ในวัย 25-49 ปี ซึ่งเป็นวัยที่มีประสิทธิภาพ
ในการทำงานสูงที่สุด ก่อให้เกิดการสูญเสียทางเศรษฐกิจเฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 545,435 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 
6 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ เมื่อแยกผู้เสียชีวิตตามประเภทการเดินทาง พบว่ากลุ่มที่เกิดการเสียชีวิต
สูงสุด ได้แก่ ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ โดยมีสัดส่วนสูงถึง 79.69% สำหรับการบังคับใช้กฎหมายโดยการจับกุม 
ปรับ และดำเนินคดีพบว่าโดยเฉลี่ยประเทศไทยมีอัตราการจับกุม 2,307.48 รายต่อแสนประชากร ใน 7 คดีที่
เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุทางถนน ประกอบด้วย เมาสุราขณะขับรถ ขับรถเร็วเกินกำหนด ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
ขับรถย้อนศร ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ และโดยเฉพาะคดีไม่สวมหมวกนิรภัย ซึ่งมีการจับกุม
สูงที่สุดถึง 388,541 ราย หรือคิดเป็นอัตราการจับกุม 641 รายต่อแสนประชากร  

เมื่อพิจารณาแยกตามรายภาคและจังหวัด พบอัตราการเสียชีวิตเฉลี่ยต่อแสนประชากรสูงที่สุด คือ 
ภาคตะวันออก (38.5) โดยจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด 3 ลำดับ ได้แก่ ระยอง (65.4) ชลบุรี (45.2) 
และจันทบุรี (44.9)  รองลงมาเป็น ภาคเหนือ (29.6) โดยจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ เชียงใหม่ 
(36.5) รองลงมาได้แก่ เชียงราย (36.3) และลำพูน (36.1) และ ภาคกลาง (29.5) โดยจังหวัดที่มีอัตราการ
เสียชีวิตสูงสุด 3 ลำดับ ได้แก ่ประจวบคีรีขันธ ์(39.1) พระนครศรีอยุธยา (38.5) และสระบุรี (37.6) ส่วนภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ (24.0) จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ มุกดาหาร (31.9) รองลงมาได้แก่ 
นครราชสีมา (28.8) และเลย (28.0) สำหรับภาคใต้ (21.6) จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ ชุมพร 
(34.6) รองลงมาได้แก่ ภูเก็ต  (30.4) และพังงา (28.0)  สำหรับสถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดีจากคดี
อุบัติจราจร 7 คดี (เร็วเกินกำหนด / ไม่สวมหมวกนิรภัย / ย้อนศร / ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย / ฝ่าสัญญาณไฟ / 
เมาสุรา / ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ) ในภาพรวมพบอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรมีค่าเฉลี ่ยต่ำกว่า
ระดับประเทศ ได้แก่ ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคใต้ สำหรับอัตราการจับกุมเฉลี่ยต่อแสน
ประชากรในคดีไม่สวมหมวกนิรภัยส่วนใหญ่สูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ (641.20) ได้แก่ ภาคเหนือ (951.28) 
ภาคใต้ (874.52) ภาคกลาง (815.11) และภาคตะวันออก (679.35) ยกเว้นภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
(386.53) ซึ่งต่ำที่สุดและต่ำกว่าค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ  

นอกจากนั้น จากการถอดบทเรียนความสำเร็จที่ผ่านการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนใน
พื้นที่ ซึ่งเป็นเรื่องเด่นที่สามารถขยายผลและเสนอเป็นนโยบายผ่านคณะกรรมการบูรณาการกู้ชีพฉุกเฉินและ
ความปลอดภัยทางถนน จะได้กล่าวในบทต่อไป  
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บทที่ 4 เรื่องเด่น: บทเรียนความสำเรจ็ที่ลดอุบัติเหตทุาง
ถนนผ่านการดำเนินการจริงในพื้นที ่
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อุบัติเหตุเป็นภัยร้ายที ่ก ่อให้เกิดความสูญเสียมหาศาลต่อประเทศไทย  การแสวงหาบทเรียน
ความสำเร็จที่ผ่านการดำเนินการจริง เพื่อเป็นแบบอย่างในการขยายผลไปพื้นที่อื่น ๆ เป็นสิ่งจำเป็น แผนงาน 
สอจร. ได้จัดเวทีการคัดกรองตั้งแต่ระดับจังหวัด ระดับภาค จนเหลือเรื่องเด่น 10 เรื่อง โดยจังหวัดที่สามารถ
สร้างผลงานเรื่องเด่นเพื่อเป็นนโยบาย ประกอบด้วย 1) กองร้อยน้ำหวานภาคประชาชน 2) ภาคีเครือข่ายร่วม
ใจเสริมสร้างระบบรถรับส่งนักเรียนปลอดภัย 3) การเลือกใช้รถโดยสารสาธารณะเพื่อลดและป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุ 4) ลดตายครึ่งทั่วไทยด้วยการใช้กล้องฉลาด 5) ท่าซักโมเดล: การขับเคลื่อนกลไก ศปถ.อบต.ท่าซัก 
6) มาตรการองค์กร สู่นิคมฯ ต้นแบบความปลอดภัยทางถนน 7) วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน 8) พลัง
ท้องถิ่นร่วมใจแก้ไขอุบัติเหตุ 9) ทางลอด ศปถ.ราชบุรี และ 10) อุบัติเหตุตัวร้าย หยุดการเจ็บตายด้วยหมวก
กันน็อค โดยปัจจัยสำคัญของความสำเร็จที่เหมือนกัน คือ ผู้บริหารองค์กรเห็นชอบ สนับสนุนการดำเนินงาน
และมีแกนนำ หรือ focal point รับผิดชอบดำเนินการด้วยศรัทธา มุ่งมั่น ต่อเนื่องจริงจัง จนเห็นผลลัพธ์ที่
ชัดเจนในการลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  

วุฒิสภาโดยคณะกรรมการบูรณาการกู้ชีพฉุกเฉินและความปลอดภัยทางถนน จะได้ผลักดันให้เกิดการ
ขับเคลื่อนเรื่องเด่นดังกล่าวสู่นโยบายผ่านกลไกต่าง ๆ เพื่อเดินหน้าลดปัญหาที่บั่นทอนการพัฒนาและการ
ปฏิรูปด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย โดยทุกประเด็น ทุกเรื่อง ล้วนแต่สามารถนำไปขยายเป็น
นโยบายผ่านศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน กระทรวง กรม กอง และอีกหลายหน่วยงาน เพื่อเสริม
ระบบ Safe System ได้เป็นอย่างดียิ ่ง และช่วยลดการเจ็บตายบนถนนที่เป็นภัยอันตรายของคนไทย ซึ่ง
กำหนดไว้ตามแผนปฏิรูปประเทศและยุทธศาสตร์ภายใต้แผนแม่บทด้านความมั่นคง ความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สิน และแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติประเด็นโครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกและดิจิตัล มี
เป้าหมายการเสียชีวิตจากอุลัติเหตุทางถนนไม่เกิน 12 ต่อแสนประชากรในปี พ.ศ. 2570 ตามรัฐธรรมนูญ 
หมวด 16 การปฏิรูปประเทศ 
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บทที่ 5 บทสรุป และข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
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บทสรุป 
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาร้ายแรงที่ส่งผลต่อชีวิตและทรัพย์สินของคนทั่วโลก  ทุกปีมี

ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1.3 ล้านคน และคาดว่าจะเพิ่มขึ้นเป็น 13 ล้านคนในทศวรรษหน้า  
ซึ่งมีผลกระทบสำคัญต่อเด็กและเยาวชน รัฐบาลทั่วโลกได้ร่วมกันกำหนดให้ปี ค.ศ. 2021-2030 เป็นทศวรรษ
แห่งความปลอดภัยทางถนนเพื่อลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บลงอย่างน้อย  ร้อยละ 50 โดยประเด็นทาง
เศรษฐกิจจากรายงานการวิจัย “The High Toll of Traffic Injuries : Unacceptable and Preventable” 
ของธนาคารโลกได้ระบุว่า “หากประเทศไทยสามารถลดอัตราการตายและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบนถนนลง
ได้ร้อยละ 50 จะเพิ่มรายได้ประชาชาติต่อประชากร (GDP per capita) เมื่อเทียบจากฐานปี พ.ศ. 2557 ได้
ประมาณร้อยละ 22.2 ในอีก 24 ปี ข้างหน้า และได้ให้แนวทางการแก้ไขคือควรจัดตั้งองค์กรนำเพื่อดำเนินการ
เรื่องนี้โดยเฉพาะ มีแผนระดับชาติที่สอดคล้องกับปัญหา มีการลงทุนเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 

ประเทศไทยให้ความสำคัญกับปัญหาความสูญเสียพลเมืองจากอุบัติเหตุทางถนน  โดยเฉพาะการใช้
รถจักรยานยนต์สูงเป็นอันดับหนึ่งของโลก จึงได้จัดทำแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนอย่างต่อเนื่องจนถึง
ปัจจุบันเป็นฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 – 2570 รวมทั้งมีการจัดทำรายงาน National Status Report on Road 
Safety ตั้งแต่ ปี 2554  ถึงปัจจุบันเป็น ฉบับที่ 7  เพื่อใช้ข้อมูลสถานการณ์ปัญหาร้อน เป็นปัญหาร่วม เป็น
เครื่องมือรวมกลุ่มทุกภาคส่วน ดำเนินการทุกมาตรการเพื่อลดจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปี พ.ศ. 
2570 เหลือ 8,474 คน หรือ 12 คนต่อแสนประชากร ตามเป้าหมายผลลัพธ์ของแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5 พ.ศ. 
2565 – 2570 ซึ่งเป็นแผนที่สอดคล้องกับนโยบายความปลอดภัยทางถนนระดับสากล โดยมียุทธศาสตร์และ
กลยุทธ์ กำหนดตัวชี้วัดและมาตรการเพื่อให้บรรลุเป้าหมายต่าง  ๆ รวมไปถึงการติดตามประเมินผลการ
ดำเนินงานในแต่ละตัวชี้วัดของปี พ.ศ. 2565 ซึ่งพบว่าจังหวัดส่วนใหญ่บรรลุเป้าหมายตัวชี้วัดพฤติกรรมเสี่ยง
มากที่สุด แต่ยังไม่สามารถบรรลุเป้าหมายการลดจำนวนผู้เสียชีวิตในภาพรวมได้ โดย 10 อันดับ ของจังหวัดที่
ห่างจากเป้าหมายสูงสุดเรียงตามลำดับ ได้แก่ ระยอง อำนาจเจริญ ชลบุรี พังงา จันทบุรี ยโสธร มุกดาหาร  
ลำปาง เชียงใหม่ และระนอง (TDRI, 2566) โดยจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตเฉลี่ยต่อแสนประชากรสูงที่สุด 5 
อันดับแรก ได้แก่ ระยอง ชลบุรี จันทบุรี ประจวบคีรีขันธ์ และพระนครศรีอยุธยา 

 

สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยที่อยู่ระดับรุนแรงมาก ในปี พ.ศ. 2565 มีผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนสูงถึง 17,379 ราย เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ. 2564 ถึงร้อยละ 2.48 และมากกว่าค่าเป้าหมายถึง
ร้อยละ 14.56 โดย ส่วนใหญ่ของผู้ประสบอุบัติเหตุอยู่ในวัย 15-24 ปี รองลงมาอยู่ในวัย 25-49 ปี ซึ่งเป็นวัยที่
มีประสิทธิภาพในการทำงานสูงที่สุด ก่อให้เกิดการสูญเสียทางเศรษฐกิจเฉลี่ยต่อปีเท่ากับ 545 ,435 ล้านบาท 
คิดเป็นร้อยละ 6 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ เมื่อแยกผู้เสียชีวิตตามประเภทการเดินทาง พบว่ากลุ่มที่
เกิดการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ โดยมีสัดส่วนสูงถึง 79.69% สำหรับการบังคับใช้กฎหมาย
โดยการจับกุม ปรับ และดำเนินคดีพบว่าโดยเฉลี่ยประเทศไทยมีอัตราการจับกุม  2,307.48 รายต่อแสน
ประชากร ใน 7 คดีที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุทางถนน ประกอบด้วย เมาสุราขณะขับรถ ขับรถเร็วเกินกำหนด ไม่
คาดเข็มขัดนิรภัย ขับรถย้อนศร ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ และโดยเฉพาะคดีไม่สวมหมวก
นิรภัย ซึ่งมีการจับกุมสูงที่สุดถึง 388,541 ราย หรือคิดเป็นอัตราการจับกุม 641 รายต่อแสนประชากร  

เมื ่อพิจารณาแยกตามรายภาค พบอัตราการเสียชีวิตเฉลี ่ยต่อแสนประชากรสูงที ่สุด คือ ภาค
ตะวันออก (38.5) โดยจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด 3 ลำดับ ได้แก่ ระยอง (65.4) ชลบุรี (45.2) 
และจันทบุรี (44.9)  รองลงมาเป็น ภาคเหนือ (29.6) โดยจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ เชียงใหม่ 
(36.5) รองลงมาได้แก่ เชียงราย (36.3) และลำพูน (36.1) และ ภาคกลาง (29.5) โดยจังหวัดที่มีอัตราการ
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เสียชีวิตสูงสุด 3 ลำดับ ได้แก่ ประจวบคีรีขันธ์ (39.1) พระนครศรีอยุธยา (38.5) และสระบุรี (37.6) ส่วนภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ (24.0) จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ มุกดาหาร (31.9) รองลงมาได้แก่ 
นครราชสีมา (28.8) และเลย (28.0) สำหรับภาคใต้ (21.6) จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ ชุมพร 
(34.6) รองลงมาได้แก่ ภูเก็ต  (30.4) และพังงา (28.0)  สำหรับสถิติการจับกุม ปรับ และดำเนินคดีจากคดีอุบัติ
จราจร 7 คดี (เร็วเกินกำหนด / ไม่สวมหมวกนิรภัย / ย้อนศร / ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย / ฝ่าสัญญาณไฟ / เมา
สุรา / ใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ) ในภาพรวมพบอัตราการจับกุมต่อแสนประชากรมีค่าเฉลี่ยต่ำกว่าระดับประเทศ 
ได้แก่ ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคใต้ สำหรับอัตราการจับกุมเฉลี่ยต่อแสนประชากรในคดีไม่
สวมหมวกนิรภัยส่วนใหญ่สูงกว่าค่าเฉลี่ยประเทศ (641.20) ได้แก่ ภาคเหนือ (951.28) ภาคใต้ (874.52) ภาค
กลาง (815.11) และภาคตะวันออก (679.35) ยกเว้นภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (386.53) ซึ่งต่ำที่สุดและต่ำ
กว่าค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ  
 
การจัดทำข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

รัฐบาลไทยได้ตระหนักถึงปัญหานี้โดยในคำแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรีต่อรัฐสภาเมื่อวันจันทร์ที่  
11 กันยายน พ.ศ. 2566 ว่ารัฐบาลจะไม่ละเลยเรื่องเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนของสหประชาชาติ รัฐบาลจะ
มุ่งลดความเหลื่อมล้ำในสังคมไทย การส่งเสริมความเป็นอยู่ที่ดีสำหรับทุกคน อาทิ ความปลอดภัยทางถนน 
การลดอัตราการเจ็บป่วยและการเสียชีวิตก่อนวัยอันควร และประเทศไทยได้ประกาศเป้าหมายตามแผนแม่บท
ความปลอดภัยทางถนนฉบับที่ 5 ปี พ.ศ. 2565-2570  โดยกำหนดเป้าหมายลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนให้เหลือ 12 ต่อแสนหรือ 8,474 รายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งการดำเนินงานให้ประสบความสำเร็จจำเป็นต้อง
อาศัยความร่วมมือร่วมใจของทุกภาคส่วนรวมทั้งภาครัฐ  ภาคเอกชน ภาควิชาการ และภาคประชาสังคม 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งความมุ่งมั่นทางการเมือง ซึ่งสมาชิกรัฐสภามีบทบาทสำคัญยิ่งเนื่องจากมีภารกิจและอำนาจ
หน้าที่ในการบัญญัติกฎหมาย การสนับสนุนงบประมาณ การผลักดันนโยบายและการกำกับติดตามให้มีการ
ดำเนินการตามแผน รวมทั้งเป็นผู้นำความคิดของสังคม โดยที่ผ่านมาบทบาทสมาชิกของรัฐสภาไทยมีความโดด
เด่นในระดับสากลเนื่องจากสมาชิกวุฒิสภา และสภาผู้แทนราษฎรของประเทศไทยได้รับเลือกให้เป็นประธาน 

เครือข่ายสมาชิกรัฐสภาด้านความปลอดภัยทางถนนภูมิภาคเอเชีย -แปซิฟิก ติดต่อกันถึงสามสมัย 
รัฐสภาไทยได้สนับสนุนการผ่านกฎหมายพระราชบัญญัติจราจรทางบกที่สำคัญอย่างท่วมท้น  2 ฉบับในช่วงที่
ผ่านมา กรรมาธิการการคมนาคม สภาผู้แทนราษฎรได้จัดทำรายงานความปลอดภัยทางถนนเสนอรัฐบาลและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องถึง 2 ฉบับ วุฒิสภาได้แต่งตั้งคณะกรรมการบูรณาการกู้ชีพฉุกเฉินและความปลอดภัยทาง
ถนนที่ได้ดำเนินการประสานและติดตามการทำงานของหน่วยงานต่าง ๆ อย่างเข้มแข็ง ซึ่งถือว่าบทบาทของ
รัฐสภาที่ผ่านมาได้รับการยกย่องอย่างสูงจากนานาประเทศ 

ประธานมูลนิธิเพื่อความปลอดภัยทางถนน และเป็นผู้เชี่ยวชาญในคณะที่ปรึกษาขององค์การอนามัย
โลกด้านการป้องกันการบาดเจ็บ (WHO expert advisory panel on injury and violence prevention 
and control) โดยนายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย และภาคีเครือข่ายวิชาการ ได้จัดทำข้อเสนอความเห็นเชิง
นโยบายต่อสมาชิกรัฐสภาดังนี ้

1.  โปรดพิจารณาวางกลไกของรัฐสภาในการกำกับติดตามการดำเนินงานของหน่วยงานต่าง  ๆ ตาม
แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับที่ 5 (ปี พ.ศ. 2565-2570) โดยพิจารณาจัดตั้งคณะอนุกรรมาธิการเพื่อ
กำกับติดตามอย่างต่อเนื่องและหรือกำหนดระเบียบวาระให้ ศูนย์อำนวยความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และ
หน่วยงานหลักที่รับผิดชอบด้านต่างๆ ตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับที่ 5 (ปี พ.ศ. 2565-2570) 
ได้นำเสนอความก้าวหน้าทุก 3 เดือน 
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2.  โปรดพิจารณาปรับปรุงระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
พ.ศ. 2554 ให้มีระบบโครงสร้างองค์กรบริหารจัดการแบบสั่งการชัดเจนระบบบัญชาการเดี ่ยว  (Single 
Command) รวมทั้งพิจารณาผลักดันร่างพระราชบัญญัติวิธีพิจารณาคดีจราจร  พ.ศ. ....  เพื่อเปิดทำการ
แผนกคดีจราจรในศาลแขวงและศาลจังหวัดรวมทั้งให้มีวิธีพิจารณาคดีจราจรเป็นการเฉพาะเพื่อดำเนินคดีและ
บังคับใช้กฎหมายเกี่ยวกับความผิดจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพตามข้อเสนอแนะรายงานเรื่อง ความปลอดภัย
ทางถนนและคมนาคมของคณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผู้แทนราษฎรในชุดที่แล้ว 

3.  โปรดพิจารณาร่วมกันเสนอให้รัฐบาลออกพระราชกฤษฎีกาถอดพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติ
ทางหลวง พ.ศ. 2535 และพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ออกจากบัญชีแนบท้าย
พระราชบัญญัติว่าด้วยการปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 เพื่อลดผลกระทบจากพระราชบัญญัติว่าด้วยการปรับเป็น
พินัย พ.ศ. 2565 ซึ่งจะมีผลกระทบต่อการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 

4.  โปรดพิจารณาอย่างรอบด้านต่อกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการควบคุมการดื่มแอลกอฮอล์ทั้งมิติด้าน
เศรษฐกิจ สังคม ความเท่าเทียมและเป็นธรรมและผลกระทบต่ออุบัติเหตุทางถนนรวมทั้งการวางมาตรการเชิง
ระบบในการป้องกันแก้ไขปัญหาการด่ืมแล้วขับขี่ 

5. โปรดพิจารณาการผลักดัน 4 มาตรการที่ได้ผลดีผ่านกลไกรัฐสภาเพื่อทำให้การเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยลดลงได้ตามเป้าหมายแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 

 
4 มาตรการประสิทธิภาพสูงท่ีประเทศไทยควรลงทุนเพื่อความปลอดภัยทางถนน 

คณะกรรมาธิการการคมนาคม สภาผู้แทนราษฎรในชุดที่ 25 ปี พ.ศ. 2562-2566 ได้แต่งตั้งคณะอนุ
กรรมาธิการ 2 ชุดเพื่อจัดทำข้อเสนอแนะต่อรัฐบาลและหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องคือ  1) รายงานเรื่อง ความ
ปลอดภัยทางถนนและคมนาคม และ 2) รายงานผลการพิจารณาศึกษา เรื่อง การติดตามการเสนอและบังคับ
ใช้กฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนน ซึ่งรายงานทั้งสองฉบับได้จัดทำอย่างละเอียดรอบคอบโดยเชิญ
นักวิชาการและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาร่วมให้ความคิดเห็น โดยมีมาตรการต่างๆ ที่ครอบคลุมรอบด้าน ใน 4 
มาตรการประสิทธิภาพสูงตามเอกสารนี้ เป็นส่วนหนึ่งของมาตรการตามการศึกษาของคณะกรรมาธิการการ
คมนาคม สภาผู้แทนราษฎรในชุดที่ 25 ปี พ.ศ. 2562-2566  ซึ่งสมควรที่สมาชิกรัฐสภาควรได้ร่วมขับเคลื่อน
ให้รัฐบาลลงทุนเพื่อให้ประเทศไทยสามารถลดการเสียชีวิตได้ลงอย่างรวดเร็วและเกิดผลสัมฤทธิ์ตามเป้าหมาย
แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนฉบับที่ 5 ปี พ.ศ. 2565-2570 ตามเป้าหมายลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนให้เหลือ 12 ต่อแสนหรือ 8,474 รายในป ีพ.ศ. 2570 
 

มาตรการเพื่อเพิ่มประสทิธิภาพการบังคับใช้กฎหมาย 

1. ระบบกล้อง CCTV อัตโนมัติเพื่อตรวจจับการไม่สวมหมวกนิรภัย 
สำนักงานพัฒนานโยบายสุขภาพระหว่างประเทศ (IHPP) ได้ประมาณการตัวเลขว่าหากคนไทย

สวมหมวกนิรภัยใกล้เคียง 100% จะลดการเสียชีวิตลงได้ประมาณ 7,000 คนต่อปี ระบบกล้อง CCTV 
อัตโนมัติซึ่งการทดลองดำเนินการใน 5 อำเภอของจังหวัดเชียงใหม่ พบว่าสามารถเพิ่มอัตราการสวมหมวก
นิรภัยจาก 54.5% เป็น 79.5% และสามารถลดการเสียชีวิตลงได้ 90 คน ในปี พ.ศ. 2564 ด้วยเงินลงทุนเพียง 
13 ล้านบาท ประเทศไทยมีพื้นที่อำเภอเสี่ยง 219 อำเภอ ซึ่งมีผู้บาดเจ็บคิดเป็นร้อยละ 60 ของประเทศ (กอง
ป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค) ที่ควรมีการลงทุนติดตั้งระบบกล้อง CCTV อัตโนมัติซึ่งจะใช้เงินประมาณ
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ประมาณ 600 ล้านบาท โดยสามารถลดการเสียชีวิตลงได้ประมาณ 3,000 ราย ลดการบาดเจ็บลงได้ประมาณ 
200,000 ราย และควรขยายผลไปทั่วประเทศในระยะถัดไป 

 
2. เครื่องออกใบสั่งอิเลคทรอนคิสส์ำหรับการออกใบสั่งจราจร 

ประเทศไทยมีผู้ไม่มาชำระใบสั่งจราจรสูงถึง ร้อยละ 81 ซึ่งแสดงให้เห็นถึงประสิทธิภาพในการ
บังคับใช้กฎหมายที่ต่ำ ในป ีพ.ศ. 2565 สำนักงานตำรวจแห่งชาติได้พยายามแก้ไขปัญหาดังกล่าวโดยออกแบบ
ระบบเชื่อมโยงข้อมูลและใช้เครื่องออกใบสั่งอิเลคทรอนิคส์สำหรับการออกใบสั่งกรณีกระทำความผิดกฎจราจร
ซึ่งหน้า ซึ่งระบบนี้มีข้อดีคือสามารถแสดงผลข้อมูลในระบบการบันทึกแต้มความประพฤติในการขับรถของผู้
ได้รับใบอนุญาตขับขี่ รวมทั้งแสดงประวัติผู้ที่ถูกออกหมายจับในการกระทำผิดกฎหมายอาญาอื่นๆ สร้างความ
โปร่งใสในการบังคับใช้กฎหมาย โดยสามารถลดอัตราการไม่มาชำระใบสั่งจราจรลงเหลือร้อยละ 35 และลด
การกระทำผิดกฎจราจรซ้ำลงได้มาก แต่ปัจจุบันสำนักงานตำรวจแห่งชาติมีเครื่องมือใช้เพียง 1,000 เครื่องต่อ
กำลังตำรวจจราจร 17,000 นาย สมควรจัดหาให้ครอบคลุมตำรวจจราจรทุกนาย ซึ่งการจัดหาเครื่องมือ
เพิ่มเติม 16,000 เครื่อง จะใช้งบประมาณไม่เกิน 144 ล้านบาท สำหรับมาตรการเพิ่มเติมเพื่อลดพฤติกรรมไม่
ปลอดภัย ได้แก่ การลงทุนเพื่อลดการใช้ความเร็วและการดื่มแล้วขับ ซึ่งควรมีการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อมีการ
ลงทุนที่เหมาะสม มีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

 
มาตรการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน 
  

3. มีนโยบายลงทุนเพื่อยกระดับความปลอดภัยของถนนให้ได้อย่างน้อย 3 ดาวขึ้นไป 
ตามข้อแนะนำของสหประชาชาติซึ่งความปลอดภัยทางถนนของรถจักรยานยนต์ในประเทศไทย  

ร้อยละ 91 มีระดับต่ำกว่า 3 ดาว การยกระดับความปลอดภัยทางถนนเพียง 1 ดาวจะส่งผลลดการ
เสียชีวิตลงได้ร้อยละ 50 ซึ่งตามข้อแนะนำของธนาคารโลก ประเทศไทยควรมีการลงทุนปีละหนึ่งหมื่นห้า
พันล้านบาทในระยะเวลา 10 ปี ซึ่งจะครอบคลุมผู้ใช้ทางทุกประเภทได้แก่คนเดินถนน คนขี่จักรยาน คนขี่
รถจักรยานยนต์ และรถยนต์ โดยมีผลตอบแทนต่อการลงทุนสำหรับประเทศไทยสูงถึง 34 เท่า โดยจะ
สามารถลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงได้ถึงปีละ 7,519 คนหลังการลงทุนต่อเนื่องในปีที่ 10  

 

มาตรการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ 
 

4. ออกข้อบังคับให้รถจักรยานยนต์ทุกคนัต้องติดตั้งระบบเบรก ABS 
การออกข้อบังคับให้รถจักรยานยนต์ทุกคันที่ทำความเร็วได้มากกว่า  50 กิโลเมตรต่อชั่วโมงติดตั้ง

ระบบเบรค ABS  ซึ่งมาตรการนี้จะสามารถลดการเสียชีวิตในกลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้ปีละประมาณ 
1,800 คน ลดการสูญเสียทางเศรษฐกิจได ้31,000 ถึง 46,000 ล้านบาทในช่วงสามปีแรกของการดำเนินการซึ่ง
ปัจจุบันระบบเบรคเอบีเอสมีต้นทุนจากโรงงานต่ำกว่า 1,500 บาท  


